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ASPIRANTERNA OM UNDERSOKNINGEN

”Bra undersékning som fdr en att tinka till” (polisaspirant i studien, 2010)

"Bra! Man bérjar tinka pd hur man tinker egentligen. Ndgot liknande borde kanske goras
pa bilskolorna runtom i landet for att se de som tar korkort” (polisaspirant i studien 2008)

“Bra att man tar tag i sddana hdr omrdden. Bilkorningen dr ju ett viktigt omrdde i var
polisidra vardag” (polisaspirant 1 studien 2008)

“Bra och viktigt forskningsomrdde!” (polisaspirant i studien 2008)
“Bra enkdt!” (polisaspirant i studien 2008)

“"Mycket bra och relevanta fragor. Bra med en uppfoljning senare”. (polisaspirant i studien
2008)

“Hoppas vi far feedback. Det gloms bort allt for ofta” (polisaspirant 1 studien 2008)

“Jag tycker att en viktig och relevant del, for mig i detta omradde, dr hur vi ser pd vdra
kollegor. I mitt fall dr nog just detta en faktor som gor mig lite obekvim, sckerhetsmdssigt.
Jag sdtter inte alltid full tilltro till mina kollegors firdigheter med bilkorning” (polisaspirant i
studien 2008)

“"Mycket bra att detta gors! Eftersom bilen dr vdrt "arbetskontor” och det dr ddr vi
tillbringar mycket av var tid och da vill man kdnna sig sdker. Tycker det dr konstigt att det ej
gjorts tidigare”. (polisaspirant i studien 2008)



“The ’critical friend’ should remain independent of the police and able to evaluate and
convey valid concerns and criticisms voiced by external audiences and even to ’think the
unthinkable’. Critical friendship would be of little use if it entailed blind support for all that
the police do, for to do so would be uncritical. "Critical friendship’ may also entail being
provocative, inviting the police to look at established practical anew” (s.119 1 Waddington,
2010)., (P.A.J. Waddington, professor of Social Policy, Policy Research Institute,
University of Wolverhampton).



TABELL- OCH FIGURFORTECKNING

Tabell- och figurforteckning redovisas nedan utifrén den ordning som illustrationerna
presenteras i rapporten.

Tabell 1. Polisaspiranter som anstéllts vid Polismyndigheten 1 Véstra Goétaland aren 2008 och
2009 fordelade pa polisomrade och kon (N=326).

Tabell 2. Oversikt av de tillfragade polisaspiranterna i enkitstudierna som genomfordes fore
utbildningen respektive efter utbildningen. Polisaspiranter vid Polismyndigheten i Véstra
Gotaland dren 2008-2010.

Figur 1. Etikaxeln och dess struktur (Kélla: Ekenvall, 2008).
Figur 2. Arlig korstriicka (privat) bland polisaspiranterna uppdelat pa kon.

Figur 3. Antal r polisaspiranterna innehaft korkort fore antagning till Polisutbildningen

(N=326).

Tabell 3. Korkortsbehdrigheter hos polisaspiranterna fordelade mellan mén och kvinnor vid
Polismyndigheten 1 Viastra Gotaland, anstillda dren 2008 respektive 2009 (N=326).

Tabell 4. Motiv att anvidnda polisbil i1 tjansten (N=323).

Figur 4. Polisaspiranters instéllning till IDR-utrustning (Injury Data Recorder) 1 polisfordon
(N=326).

Tabell 5. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika

trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmétning fore polisbilsforarutbildning
(N=323) 2008-2010.

Tabell 6. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika

trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmétning fore polisbilsforarutbildning
(N=323) 2008-2010.

Tabell 7. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika

trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmitning efter polisbilsforarutbildning
(N=163) 2008-2010.

Tabell 8. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika

trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmitning efter polisbilsforarutbildning
(N=163) 2008-2010.

Tabell 9. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga
polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmétning fore
polisbilsforarutbildning (N=323) 2008-2010. Absoluta tal.



Tabell 10. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga
polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmétning fore
polisbilsforarutbildning (N=323) 2008-2010. Absoluta tal.

Tabell 11. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga
polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmatning efter
polisbilsforarutbildning (N=163) 2008-2010. Absoluta tal.

Tabell 12. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga
polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmétning efter
polisbilsforarutbildning (N=163) 2008-2010. Absoluta tal.

Tabell 13. Antal attitydvariabler som indikerar aspiranter i trygghetsgruppen respektive i
riskgruppen. Mitning fore respektive efter genomford utbildning (steg 1/steg 2-utbildning).
Fordelning mellan mén och kvinnor. N = antal attitydvariabler.

Figur 5. Instéillning till att bryta spérrlinjer och sparromrdden vid polisbilskérning i samband
med ordinarie yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till kdrkortsinnehav och
antal innehavsar (N=326).

Figur 6. Instéllning till att bryta spérrlinjer och sparromrdden vid polisbilskdrning i samband
med brédskande yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till korkortsinnehav och
antal innehavsar (N=326).

Figur 7. Instillning till att bryta spérrlinjer och sparromrdden vid polisbilskdrning i samband
med korning vid trangande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till korkortsinnehav och
antal innehavsar (N=326).

Figur 8. Instdllning till att inte ldmna foretrade for buss som ldmnar busshéllplats vid
polisbilskérning i samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat
till kérkortsinnehav och antal innehavséar (N=326).

Figur 9. Instillning till att inte ldmna foretrade for buss som ldmnar busshéllplats vid
polisbilskérning i samband med bradskande yrkesutdvning hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 10. Instéllning till att inte ldmna foretrdde for buss som lamnar busshallplats vid
polisbilskérning i samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 11. Instéllning till att en polis missar stopplikten vid polisbilskdrning i samband med
ordinarie yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till korkortsinnehav och antal
innehavsar (N=326).

Figur 12. Instéllning till att en polis missar stopplikten vid polisbilskdrning 1 samband med
bradskande yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till kdrkortsinnehav och antal
innehavsar (N=326).



Figur 13. Instéllning till att en polis missar stopplikten vid polisbilskérning 1 samband med
korning vid trdngande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till korkortsinnehav och antal
innehavsar (N=326).

Figur 14. Instéllning till att en polis inte tillimpar véjningsreglerna vid polisbilskérning i
samband med ordinarie yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 15. Instéllning till att en polis inte tillimpar véjningsreglerna vid polisbilskorning i
samband med brddskande yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 16. Instéllning till att en polis inte tillimpar véjningsreglerna vid polisbilskérning 1
samband med korning vid trangande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 17. Instéllning till att en polis inte anviander blinkers nér foraren kor ut fran en
cirkulationsplats i samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat
till kérkortsinnehav och antal innehavséar (N=326).

Figur 18. Instéllning till att en polis inte anviander blinkers nér foraren kor ut fran en
cirkulationsplats i samband med bradskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 19. Instéllning till att en polis inte anviander blinkers nir foraren kor ut fran en
cirkulationsplats i samband med korning vid trdngande fall hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 20. Instéllning till att en polis har for kort avstand till ett framférvarande fordon i
samband med ordinarie yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 21. Instéllning till att en polis har for kort avstand till ett framférvarande fordon i
samband med brddskande yrkesutdvning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 22. Instéllning till att en polis har for kort avstand till ett framférvarande fordon i
samband med korning vid trangande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 23. Instéllning till att en polis genomf{6r en omkdrning av lastbil fore en svacka i
samband med ordinarie yrkesutdvning hos aspiranterna i studien (N=326).

Figur 24. Instéllning till att en polis genomf{6r en omkdrning av lastbil fore en svacka i
samband med brddskande yrkesutdvning hos aspiranterna i studien (N=326).

Figur 25. Instéllning till att en polis genomf{6r en omkdrning av lastbil fore en svacka i
samband med korning vid trangande fall hos aspiranterna i studien (N=326).



Figur 26. Instéllning till att en polis &r trott 1 samband med kérning vid ordinarie
yrkesutovning hos aspiranterna i studien (N=326).

Figur 27. Instéllning till att en polis &r trott 1 samband med korning vid bradskande
yrkesutovning hos aspiranterna i studien (N=326).

Figur 28. Instéllning till att en polis &r trott 1 samband med kérning vid trdngande fall hos
aspiranterna 1 studien. Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 29. Instéllning till att en polis parkerar polisfordonet pa en trottoar vid besok av en
lagenhet (vid uppdrag). Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsér (N=326).

Figur 30. Instéllning till att en polis genomf{6r en omkdrning av ett annat utryckningsfordon 1
samband med brédskande yrkesutovning. Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar

(N=326).

Figur 31. Instéllning till att en polis parkerar snett i en parkeringsruta. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 32. Instéllning till att en polis inte gér kontroll av polisfordonet f6re korning. Relaterat
till kérkortsinnehav och antal innehavséar (N=326).

Figur 33. Instéllning till att en polis ldmnar polisfordonet olast nar han/hon lamnat fordonet.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Figur 34. Instéllning till att en polis parkerat polisfordonet pé en trottoar vid ett besok vid en
lagenhet i samband med uppdrag. Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar

(N=326).

Tabell 14. Forestéllningar om vad som kommer att bli det sviraste momentet i steg 3-
utbildningen 1 polisbilskérning. Polisaspiranternas reflektioner fére paborjad steg 3-utbildning
vid Polismyndigheten 1 Viastra Gotaland &ren 2008-2010.

Tabell 15 . Polisaspiranters upplevelser av de svaraste momenten i steg 3-utbildningen 1
polisbilskdrning. Polisaspiranternas reflektioner efter genomford steg 3-utbildning vid
Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland aren 2008-2010.

Figur 35. Polisaspiranters uppskattning om antalet trafikskadade personer under ett ar i
Sverige (N=326).

Figur 36. Polisaspiranters uppskattning om antalet omkomna personer i vigtrafikolyckor
under ett ar 1 Sverige (N=326).

Figur 37. Polisaspiranters uppskattning om de olika skadegrupperna i samband med
végtrafikolyckor 1 Sverige (N=326).

Tabell 16 . Sa kan sdkerheten med polisbilskorning forbéttras. Polisaspiranternas reflektioner
efter genomford steg 3-utbildning vid Polismyndigheten 1 Vidstra Gotaland aren 2008-2010.



FORKORTNINGAR

IDR Injury Data Recorder

LIKERT Likert-skalning (attitydskala)

PAN Personalansvarsndimnden vid Rikspolisstyrelsen
PBK Polisbilskorning

PHS Polishogskolan

PO Polisomrdde

RPS Rikspolisstyrelsen

SCB Statistiska Centralbyran

SFS Svensk Forfattningssamling

SOuU Statens Offentliga Utredningar

SVT Sveriges Television

TF Trafikforordningen

TT Tidningarnas Telegrambyra

VTI Vig- och Transportforskningsinstitutet

\'A% Vigverket



INNEHALL

TABELL- OCH FIGURFORTECKNING
FORKORTNINGAR

FORORD

SAMMANFATTNING
FORFATTARPRESENTATION

1. INLEDNING

2. SYFTE OCH PROBLEM

3. MATERIAL OCH METOD

4. BAKGRUND

4.1 Attityd och kunskap

4.2 Polisaspiranters attityder

4.3 Etik och innebord av etikaxel
4.4. Polisetik

5. TIDIGARE FORSKNING

6. RESULTAT

6.1 Forareerfarenheter fore aspiranttjanstgdringen

6.2 Olika korkortsbehorigheter

6.3 Uppskattningar av polisbilskorning 1 tjansten

6.4 Motiv att kora polisbil

6.4 Information om polisbilskorning internt

6.6 Attityd till IDR-utrustning 1 polisbil

6.7 Attityder vid polisbilskdrning — ordinarie yrkesutdvning
6.8 Attityder vid polisbilskdrning — bradskande yrkesutovning
6.9 Attityder vid polisbilskdrning — trdngande fall

6.10 Den parkerade polisbilen

6.11 Erfarenheter av egna trafikolyckor

6.12 Virdering av trafiksidkerhetsmomenten pa Polishdgskolorna
6.13 Forestillningar om trafikskador och dodliga skador

6.14 Forslag pa forbattrad sékerhet vid polisbilskorning

6.15 Media och allménheten

7. DISKUSSION OCH KONKLUSION
7.1 Forslag till atgéarder
7.2 Forslag till vidare forskning

8. EFTERORD

10



9. REFERENSER

10. BILAGOR

Bilaga 1. Foljebrev till deltagarna

Bilaga 2. Forskningsenkéten

Bilaga 3. Utbildning i polisbilskérning, Polisbilskdrning steg 1, steg 2 och steg 3.

11



Foto: Ingela Ring.

12



FORORD

”Polisaspiranten som ville trina” &r en rapport som handlar om unga poliser 1 Sverige och
deras behov och efterfrigan pa en god forareutbildning som aspiranter. Efter avslutad
polisutbildning har manga unga poliser forvintningar och en stor nyfikenhet att ldra sig att bli
en god polisbilsforare. Vilka tankar har en ung polis nir han eller hon bérjar sin
aspiranttjanstgoring? Och hur upplever aspiranten sin allra forsta internutbildning vid en
polismyndighet i Sverige? ”Polisaspiranten som ville trina” ger svaren pa fragan vad
aspiranten vill veta och ldra mer om polisbilskdrning. Rapporten ger ocksa nagra svar pa vilka
attityder som finns hos framtidens nya poliser — aspiranterna.

Den hir studien har genomforts vid Institutionen for kirurgisk och perioperativ vetenskap,
enheten for kirurgi och Kunskapscentrum Katastrofmedicin, Umed universitet under dren
2008 till 2010. Undersokningen &r unik eftersom ndgon motsvarande studie inte genomforts
tidigare 1 Sverige. Enkétstudien har genomforts i samarbete med frimst Polismyndigheten i
Vistra Gotaland och flera personer har varit behjélpliga vid insamlingen av material till sjdlva
undersokningen. Jag vill darfor passa pd att rikta ett tack till Goran Adetun,
trafiksdkerhetssamordnare och Martin Carlsson vid Materielenheten vid Polismyndigheten i
Vistra Gotaland. Tack till Anders Lindberg vid polisen i Vénersborg for synpunkter med
arbetet med studien. Ett tack riktas ocksé till Bo S Carlsson, vid utbildningsenheten som
arrangerade mojligheten att distribuera enkdten till aspiranterna. Tack till Bo-Lennart
Johansson vid polisen Skovde samt till Ingela Ring vid Polisutbildningen i S6rentorp. Tack
till Ronny S6derman vid Polisprogrammet vid Umed universitet m.fl. Tack till Christer
Johansson vid ambulanssjukvarden i1 Boras. Ett tack riktas ocksa till professor Ulf Bjornstig
vid Umead universitet for virdefulla synpunkter under projektets genomforande.

Undersokningen har finansierats av medel fran Skyltfonden vid Végverket i Borlinge
(skyltfonden Dnr EK50A 2007:21665).

Under dren 2008-2010 har jag undervisat vid Polisutbildningen i Sérentorp samt vid
Polisprogrammet vid Umea universitet. | samband med mina f6reldsningar har jag kommit i
kontakt med méanga polisstuderande som ldmnar méinga kloka och viktiga synpunkter pa mina
forskningsprojekt. Deras tankar och reflektioner har varit mycket viktiga for mig i min
forskning. Det 4r min forhoppning att resultatet av attitydstudien ska komma de
yrkesverksamma poliserna till del. Men jag 6nskar dven att morgondagens polisstuderande
ska finna det intressant att studera attityder hos kollegor samt vilka etiska forhéllningssétt som
gdr att utldsa ur resultatet. Etik i det polisidra arbetet &r ett tillstdnd som inte avslutas i och
med en forskningsstudie. Snarare ar etik precis som trafikutbildning ndgot som méiste
underhéllas och vara kontinuerligt fortgdende i de olika utbildningsmomenten.

Tack till Jessica Ohnell, bibliotekarie vid Polishdgskolan i Sérentorp, Solna och hennes
kollegor for hjélp med litteratursdkningar mm.

Jag vill passa pa att rikta ett tack till personalen vid Polisprogrammet vid Umea universitet for
stod under mitt forskningsarbete. Avslutningsvis vill jag rikta ett tack till flera poliser vid
Polishogskolan 1 Sérentorp som ldmnat vardefulla bidrag under processen; poliskommissarie
Ingela Ring, poliskommissarie Bertil Pettersson, Christer Nyberg, poliskommissarie och
studierektor vid Polishdgskolan i Sérentorp, Solna. Slutligen ett tack till Christer Philipson
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f.d. trafiksdkerhetssamordnare vid Polismyndigheten 1 Véastra Gétaland for vardefulla
kommentarer under hela projekttiden.

Tack till Ingela Ring, poliskommissarie vid Polishdgskolan 1 Solna som har fotograferat
omslagsbilden till rapporten. Hon har dven fotograferat bildillustrationerna som finns i
forskningsrapporten.

Forskningsrapporten tilldgnas alla polisaspiranter som deltagit i studien. Det dr forfattarens

forhoppningar att den kunskap och de perspektiv som framtrader i rapporten ska komma fler
aspiranter men dven andra yrkesverksamma poliser till del 1 framtiden.

Umea och Goteborg 12 oktober 2010

Jorgen Lundilv
Projektledare
Docent i trafikmedicin, Umea universitet
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SAMMANFATTNING

”Polisaspiranten som ville trina” dr namnet pa denna rapport men ocksa en beskrivning pa
hela innehallet i en omfattande studie av polisaspiranters forestillningar och attityder till att
bli en polisbilsforare.

Denna attitydundersokning visar att det finns ett flertal beteenden och attityder hos aspiranter
som blivande polisbilsforare. Mitningen sdger ndgot om savél attityder som kunskaper hos
aspiranterna om polisbilskorning utifran Trafikforordningens (TF) foreskrifter om ordinarie
yrkesutovning, bradskande yrkesutdvning och tringande fall. Det rdder en utbredd
missuppfattning hos majoriteten av aspiranterna vilket lagstdd de har att framfora polisfordon
under brddskande yrkesutovning. Enkatstudien visar att flertalet av de deltagande aspiranterna
har som avsikt att framfora sitt utryckningsfordon i samband med bradskande yrkesutdvning
utan att beakta om de har lagstod for detta eller ej. Ett exempel pa en sddan uppfattning hos
aspiranterna dr att de uppfattar att de har lagstdd att bryta mot sévil spérrlinjer som
sparrmarkeringar 1 vigtrafiken vid koérning i samband med bradskande yrkesutovning. Ett
sddant lagstdd finns endast vid tringande fall.

Under de bdda aren 2008 och 2009 studerades attityder till polisbilskorning hos nyanstéllda
polisaspiranter vid Polismyndigheten 1 Véstra Gotaland. Genom en insamlingsenkét som
delades ut till totalt 326 polisaspiranter vid myndigheten under de forsta tjanstgoringsdagarna
naddes samtliga polisaspiranter som antagits under &ren 2008-2009. Polisaspiranterna har
genomgatt internutbildningen Polisbilskérning (PBK) steg 1 och steg 2. Det &r resultatet fran
deras svar som redovisas i denna rapport. Rapporten biar namnet ”Polisaspiranten som ville
trina”. Ett intressant resultat som studien visar &r att manga polisaspiranter anser att de har
otillrdckliga kunskaper om trafiksékerhet och fordonskérning nér de avslutat sin
polisutbildning. Totalt 75 polisaspiranter (23%) anser att utbildningen varit
otillracklig/otillfredsstéllande och dr osédkra pa att de fatt tillrackliga kunskaper. Studien visar
ocksa pa att aspiranterna har en relativt begransad korvana eftersom flera polisaspiranter kor
lite bil pa sin fritid. Savil aspiranter som instruktdrer ansag att polismyndigheterna maste bli
béttre pa att informera allmidnheten om polisbilsforarens réttigheter och skyldigheter samt hur
polisbilskdrning sker i praktiken.

Kunskap om folkhilsoproblemet trafikskador maste ocksé ses som ett viktigt led inom
polisutbildningen pd grundniva. Det &r séledes viktigt att varje polisman har kunskap om
utbredning och omfattning av ett av vir tids stora folkhdlsoproblem — trafikskadorna.
Kunskap om trafikskador som folkhdlsoproblem é&r en viktig kunskap for alla polismén.
Utbredning och forekomst av trafikskador borde dérfor kunna ses som grundléggande
kunskaper 1 trafiksékerhet och skadeprevention inom polisutbildningen. Studien visar att
polisaspiranterna hade dverlag svart att uppskatta antal trafikskadade och omkomna 1
végtrafiken under ett &r. Exempelvis skadades det under &r 2007 totalt 26 749 personer svirt
eller lindrigt 1 védgtrafiken i Sverige. 89 aspiranter (27 procent) uppgav att Gver 15 000
personer skadas 1 végtrafiken arligen. 137 aspiranter (42 procent) trodde att farre &n 7 000
personer skadas 1 végtrafiken varje ar i Sverige. Likasd hade aspiranterna svart att uppskatta
hur ménga méinniskor som arligen omkommer 1 trafikolyckor. 27 procent uppgav att farre dn
300 personer omkom medan 14 procent svarade att over 500 personer omkom arligen. Fem
poliser trodde att det dodades dver 1500 personer &rligen 1 trafikolyckor.
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Aspiranterna dr unga och de dr framtidens poliser. De efterlyser en bra forareutbildning som
fortsétter med vidareutbildning i form av repetitionsutbildningar. Studien har visat att det
aterstar mycket arbete for polismyndigheterna att genomfora utbildningsinsatser i
polisbilskdrning pa olika nivaer. Idag finns inget kontrollsystem dir den enskilde
polismannen méiste gora ett konditionstest” ur ett forareperspektiv. Det arliga
kompetensskjutningsprovet med tjdnstevapen sinder en viktig signal till alla aspiranter att
tjdnstevapen endast fir béras utifrdn kompetens och duglighet. Vapenutbildning och
vapenmoment fir sdvil under den polisidra grundutbildningen vid
polishdgskolorna/polisprogrammen hogsta betyg av de polisstuderande. Statusfragan for
utryckningsforare och polisbilsforare méste utredas vidare utifran en jimforelse med vilken
tillsyn, kontroll och utbildning som ges vid polisens interna vapenutbildning.

”Polisaspiranten som ville trina” handlar ocksa om att flera poliser idag arbetar en relativt
kort tid 1 yttre tjénst. Det dr darfor angelédget att varje aspirant far den trdning och utbildning
som han eller hon dr i behov av. Det dr ett skadeforebyggande arbete som &r viktigt att
komma ihag utifrén det faktum att ndrmare 1 800 polismén i Sverige skadats i olyckor med
polisfordon under tjanstetid under aren 1997-2007 (Lundilv, 2009). ”Polisaspiranten som
ville trina” ger oss ocksé svaret att 44 procent av de kvinnliga aspiranterna i studien har kort
mellan 100-1000 mil arligen pé sin fritid. Mdnga unga poliser saknar med andra ord korvana.
Utbildningsresurs méaste med andra ord ldggas pa de mest elementira delarna som
mandvrering och handhavande.

Polisfordonet som tjdnstefordon &r en friga om savél trafiksidkerhet som arbetsmiljo. Studien
har visat att 1 stort sett alla aspiranter har haft forhoppningar att bli en god polisbilsforare efter
genomgangen utbildning. Forareutbildningen vid Polismyndigheten i1 Véstra Gotaland visar
att en majoritet av aspiranterna (N=326) upplevt att de har fétt en bra och innovativ
forareutbildning. Undersdkningen visar att det finns flera 6nskemal hos aspiranter. Ett utdkat
kontrollsystem bor inforas som ger varje polisman rétt att bli bedémd och examinerad mot
uppstéllda lirandemal. Flera av aspiranter efterfragar mer feedback pé sin korning frén de
instruktorer som de mott under utbildningen.

Resultatet av attitydundersokningen visar att aspiranterna kan indelas 1 tvd grupper som kan
beskrivas som trygghetssokare och risktagare. Trots att de kvinnliga polisaspiranterna i
studien har mindre kdérvana én sina manliga kollegor sé tillhor de kvinnliga aspiranterna i
storre utstrdckning dn de manliga kollegorna gruppen trygghetssokare utifrin de attitydfragor
som studerats inom ramen for denna studie. Resultatet av undersokningen visar att fler
kvinnliga polisaspiranter tillhor den s.k. trygghetsgruppen savél i métningen fore
utbildningstillféllet som efter avslutad steg 1 och 2-utbildning.

Denna rapport avslutas med rekommendationer och forslag till dtgarder.
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1. INLEDNING

Den hir rapporten handlar om polisbilskérning och hur unga polisaspiranter tinker om sin
blivande yrkesroll och rollen som polisbilsforare. Forhallningssatt och tankar som kan handla
om trygghetssokande, risktagande och en vilja att 14ra sig mer om handhavande och kdrning
av polisfordon inom tjdnsten. Sociologen Zygmunt Bauman skriver i sin bok Flytande rddsla
(Bauman, 2007) om individens kalkylerande av risker nir hon befinner sig under fard mot ett
mal. Bauman skriver:

”Fullt upptagna som vi dr med att kalkylera riskerna tenderar vi att bortse fran de storre
bekymren, och lyckas pa sa sitt forebygga att sidana katastrofer som vi dr oférmogna att
forhindra far undergriva vért sjélvfortroende. Genom att fokusera pa saker vi kan géra nagot
at fir vi ingen tid Over till att tinka pa saker som vi 4nd4 inte kan gora nagot at. Detta hjdlper
oss att skydda var mentala hdlsa. Det haller mardrommar och sémnloshet pa avstand. Men det
gOr oss inte nddvéndigtvis tryggare” (s.18 Bauman, 2007).

Det postmoderna samhéllet har ocksa inneburit en 6kad individualisering som i sin tur
resulterat i att den individualiserade manniskan tvingats att ta allt mer ansvar for sin egen
situation (Bauman, 2009).

Inom polisutbildning har det ur internationella perspektiv stéllts frdgor om utbildningar som
ges till nya och unga poliser dr &ndamalsenlig och evidensbaserad (Marion, 1998). Under
senare ar har ocksa trender och riktningar inom den internationella polisforskningen kommit
att studeras av forskare (Mazeika et al, 2010) samt det innehallsliga i1 svensk polisutbildnings
grundmoment och forskningsmoment (Karp och Stenmark, 2010; Knutsson, 2010).

Under polisutbildningen i Sverige ges olika moment som innefattar reflektioner och
sjalvstiandigt tinkande vad avser savél trafik som olika sikerhetsaspekter som har relation till
méinniska, fordon och omgivning. Exempel pa detta dr nér polisstuderande reflekterar om hur
ett polisfordons exteridra och interidra sékerhet skulle kunna forbattras (Cederblad och
Lindstrom, 2006; Andersson och Nilsson, 2008).

Négot som kan skapa och befésta trygghet och sékerhet vid bilkérning sérskilt
polisbilskérning handlar om attityd, forhallningssétt och utbildning vars tre delar kan ge
ménniskan en god grund. South Wales Police Department skriver foljande om den s.k.
Mission Statement:

”Through application of integrity and continuous improvement methodologies and
technologies, The South Wales Police driver training unit is committed bo providing high
quality driver education courses for its core and external customers. To prepare Police drivers
and working adults to fully develop their capabilities to learn and adapt to a changing
professional driving and fleet environment, thus meeting the demands placed on occupational
drivers” (South Wales Police, 2009).

Det dr med andra ord av stor betydelse att huvudmannen for en polisidr verksamhet anger

fardriktningen och beskriver malet med en utbildningsinsats. Polisfordonet och
polisbilskdrningen dr fenomen som varje polisman kommer i kontakt med dagligen i samband
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med sin tjdnstgdring. Darfor méste savil trafiksdkerhetsaspekter som arbetsmiljofragor
beaktas ndr man utformar utbildning, vidareutbildning och annan kompetenshdjande aktivitet.

”Whenever I face a hard decision or a risky situation in life (personally or professionally), all
my thinking, all my analysis, all my planning can be boiled down to four simple questions:

*  What is the best thing that can happen if I do this?

*  What is the worst thing that can happen if I do this?

*  What is the best thing that can happen if I don’t do it?

*  What is the worst thing that can happen if I don’t do it?”.

De inledande raderna och tdnkvérda frigorna (p.21 Carson and Lewis, 2008) presenterades
for ndgra ar sedan utifran en neurokirurgiskt perspektiv. Den amerikanske neurokirurigen Ben
Carson skriver om dessa fragor men reser dven flera intressanta moralfrdgor och riskfragor
som kan ha stor relevans for polisbilsforaren. Vid en poliskonferens i Cincinnatti, Ohio, USA
1 maj 2008 presenterades dtta virdefrdgor som har betydelse for varje polisforare att ha en
handlingsberedskap och forhdllningssitt till. Dessa fragor var foljande:

A. What could happen?

B. What is the worst that could happen?

C. How likely is it?

D. What would you do then?

E. Can you prevent it from happening?

F. Can it be made less serious?

G. Can it be made less likely?

H. Can you handle the situation if it does occur? (Lundélv and Philipson, 2008).

Under senare ar har svensk polisutbildning debatterats men ocksé blivit belyst 1 ndgra statliga
utredningar. Behovet av en hogkvalitativ polisutbildning baserad pa forskning och beprévad
erfarenhet har efterlysts (Statens Offentliga Utredningar, 2007; Statens Offentliga
Utredningar, 2008). I dessa utredningar har det framkommit att polisstudenter varit missndjda
med utbildning i trafik och polisbilskdérning. Studenternas uppfattning om utbildningen i
momentet polisbilskdrning dr bland annat att de har fatt for lite och svag utbildning. Detta
kontrasterar mot polisstudenternas uppfattningar om utbildning i vapenteknik och sjdlvskydd
som de anser dr mycket god. Detta kan inledningsvis vicka flera intressanta fragor om varfor
inte polisens bada dodliga vapensystem upplevs pa ett likartat sétt ur utbildningssynpunkt.

Den hir forskningsrapporten belyser ett av polisens dodliga vapensystem — polisfordonet och
dess forare, ndmligen polisbilsforaren. Den person som gor ansprak pa att bli en
polisbilsforare ar polisstudenten som studerat vid en av landets tre polisutbildningar.
Studenten har antagits som polisaspirant och ska genomga sin aspiranttjinstgdéring och dven
f4 mer utbildning 1 polisbilskorning. Polisaspiranten 1 polisbilen &r en person under utbildning
och detta ar viktigt att komma ihag. Darfor ar det sd viktigt att det finns goda forebilder 1
polisorganisationerna i landet som kan ta hand om och ldra framtidens moderna poliser att
hantera det dodliga vapensystem som bestér av polisfordonet 1 véigtrafiken.

Det saknas kunskap om hur vilka forhallningssétt och tankesétt som polisbilsforare har 1
forberedelse och relation till polisbilskdrning. Handhavande, framforande och
riskmedvetenhet hos polismannen dr mycket visentligt da vi talar om polisfordonets plats i
végtrafiken. Yrkesidentiteten hos polismannen formas tidigt i poliskarridren. Likasa finns
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attityder till polisbilskérning som bade dr goda och mindre goda. Att fordndra attityder &r
nagot som kan ske forst pa langre sikt. Och s dr det med skadeprevention och
skadepreventivt tinkande generellt. Déarfor dr det angelédget att problematiken med
beddmningar och risktagande vid polisbilskorning tas pé fullt allvar. Polisbilskorning ska inte
endast ses som en trafiksékerhetsfraga inom Polisen utan i hogsta grad som en
arbetsmiljofrdga eftersom polisfordonet dr en arbetsplats dér en eller flera polismén riskeras
att skadas da en polisbil dr involverad i en skadehindelse eller blir angripen av till exempel en
girningsman. Vilka attityder och kunskaper finns hos polisaspiranter i Sverige vad géller
polisbilskdrning och trafiksékerhet? Denna rapport fokuserar pa polisaspiranters attityder
sdsom de framtrdder i 6vergdngen mellan avslutad polisutbildning vid de tre
Polisprogrammen vid Vixj6 universitet, Umed universitet och 1 Sérentorp och anstéllningen
som polisaspirant vid Polismyndigheten 1 Véstra Gotaland. Samtliga polisaspiranter som fatt
en anstdllning vid Polismyndigheten i Véstra Gotaland under de bada aren 2008 och 2009 har
studerats. Undersokningen dr dirfor en totalundersokning som presenteras lingre fram 1
rapporten.

Trafikskadorna utgdr en av var tids stora folkhilsoproblem (Lundilv, 1998). Nollvisionen
som en ledstjirna i det svenska nationella trafiksékerhetsarbetet har blivit ként och erként
internationellt. Nollvisionen antogs av Riksdagen ar 1997. Rikspolisstyrelsen (RPS) antog sin
egen interna och nationella trafiksdkerhetspolicy ar 2006. Polisen, som inkluderar samtliga
polismén och polisfordon i Sverige ska agera och fungera som en god forebild for att
trafikanter och medborgare. Ar 2010 antog #ven Rikspolisstyrelsen en ny nationell
utbildningsplan for polisens forarutbildning (Rikspolisstyrelsen, 2010).

Utgangspunkten for rubricerad studie dr den interna polisbilsforarutbildning som
Polismyndigheten 1 Viastra Gotaland genomfort sedan dr 2006 (Polismyndigheten 1 Véstra
Gotaland, 2006). I utbildningsplanen beskrivs de tre stegen (Steg 1, Steg 2 och Steg 3) och
uppbyggnaden samt innehallet 1 utbildningen Polisbilskdrning (PBK) pa foljande vis:

”Polisen har av samhillet fitt unika befogenheter for att kunna genomfora vissa
arbetsuppgifter. I rollen som utryckningsférare kommer omgivningen alltid att betrakta
foraren och fordonet pa ett speciellt sétt. Vart mote med allménheten sker oftast i fordon. Det
vill sdga att de ser oss oftast ndr vi dker bil. Det dr darfor extremt viktigt att vi kor pa ett
korrekt sétt och att fordonen &r 1 ett sddant skick som forutséttningarna kan kréva. 0-visionen
skall skapa forstaelse och anpassning for, hastighet, riskfaktorer, tidsvinstteorier,
konsekvenser vid en kollision och ett pl6tsligt stopp. Utbildningen genomfors i steg 1-3. Den
stegvisa utbildningen skall utgora ett stod for eleven som sjilv kan f6lja med och vérdera sin
egen utveckling mot utbildningens mél. Utbildningsplanen utgor en kvalitetsgaranti 1 arbetet
med att utbilda nya poliser inom myndigheten. En personlig kérbok kompletterar
utbildningsplanen” (Polismyndigheten i Viastra Goétaland, 2006).

Det dr intressant och viktigt att uppmérksamma att ordet kvalitetsgaranti sarskilt lyfts fram 1
utbildningsplanen. Kvalitetsgarantin och resultatmaélen i utbildningsplanen sétts ocksa i
relation till en form av forlitande pa att instruktorerna har savél kunskap som forstaelse for
aspiranternas potential, utsatthet men ocksé larandemdjligheter. I beskrivningen av
resultatmal med utbildningen star foljande att ldsa i utbildningsplanen:

”Antalet olyckor med polisfordon i olika angeldgenhetsgrader ligger pa en for hog nivé for att

vara acceptabel. Det overgripande mélet med utbildningen ar att minska antalet olyckor och
pa sa vis bidra till Vigverkets 0-vision. Detta mal bygger pa att myndighetens instruktrer har
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den kunskap och forstaelse som sékerstiller att de kan utbilda nya poliser enligt denna
kursplan” (Polismyndigheten i Véstra Gétaland, 20006).

I utbildningsplanen framgér ocksé tydligt vilket syfte som utbildningen har och vilka krav
som stélls pd polisaspiranterna. Detta beskrivs enligt f6ljande:

”Utbildningens syfte dr att sékerstélla elevernas kunskaper och fardigheter s att de kan utfora
sina uppdrag i bil pa ett effektivt, foredomligt och pa ett forsiktigt sétt sd att ingen utsétts for
fara” (Polismyndigheten 1 Véstra Gotaland, 2006).

Avslutningsvis presenteras s.k. kunskaps- och fardighetsnivaer 1 utbildningsplanen. Dessa
beskriver de tre utbildningsstegen pa foljande vis:

”Polisbilskorning i steg 1 och 2 &r en utbildning med individuell provning. Det innebér att
utbildning pégar till dess att eleven har den kunskap och de fardigheter som behdvs for att
bedomas klara steg 3. Godként i steg 1 ger behorighet att framfoéra myndighetens fordon i
yrkesutovning. Uppnds inte den niva av kunskap och fardighet som kréivs i steg 3 s far
eleven en individuell utbildning i de moment dér fardigheterna brister {for att senare fullborda
steg 3. Med kunskaper (teoretisk kunskap) menas att aktivt kunna anvénda sina kunskaper
muntligt eller skriftligt. Med fardigheter (praktisk kunskap) menas att kunna genomfora
handlingar som dr mojliga att i reell mening forutse och planera” (Polismyndigheten i Viéstra
Gotaland, 2006).

21



2. SYFTE OCH PROBLEM

Syftet med unders6kningen har varit att studera attityder hos de polisaspiranter som anstillts
vid Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland under tva ars tid d.v.s. under dren 2008-2010. Syftet
ar att undersoka vilka forarattityder och stdllningstaganden som gors till olika riskmoment 1
samband med polisbilskorning. Ett bakomliggande syfte med projektet har varit att kunna fa
en 0kad kunskap om attityder hos unga polismén i borjan av deras karridrer vad avser
handhavande och framférande av polisfordon i vigtrafiken. Sérskilt fokuseras skaderisker,
trafiksikerhet och skadeforebyggande insatser i1 forskningsstudien. Syftet med
undersokningen var att studera samtliga polisaspiranter som anstéllts vid Polismyndigheten 1
Vistra Gotaland under tva ars tid vilket omfattar totalt 326 polisaspiranter i olika genus- och
alderskategorier. Vilka forviantningar har aspiranterna haft pd polisbilsforareutbildningen
innan de paborjade utbildningen? Vad har aspiranterna upplevt som svarast under
utbildningen? Vilka attityder har aspiranterna till polisbilskdrning generellt och vad ser
aspiranterna som angelédget att fordndra i1 forareutbildningen? Dessa fragor har studerats 1
undersdkningen som presenteras 1 foreliggande rapport.

Ett bakomliggande syfte med forskningsstudien &r att fa en 6kad kunskap om vilka attityder
som finns hos unga polisaspiranter som nyligen ldmnat polisutbildningen 1 frdga om att
beddma risker och sékerhet i samband med polisbilskérning. En 6kad kunskap om aspiranters
riskbendgenhet men framfor allt forarattityder kan anvéndas for att forbéttra sdvil den interna
forarutbildningen som den kommande nationella forarutbildningen som planeras. Ett
bakomliggande syfte med undersdkningen &r att den nya kunskap som tas fram i
undersokningen kan anvindas for att uppméarksamma och édtgérda de brister som finns i
nuvarande ldrandesystem. Den kunskap som kommer fram kan dven anvédndas av instruktorer
och personal som arbetar med att sdkerstilla savél trafiksdkerhetsaspekter som
arbetsmiljoaspekter inom poliskéren.
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3. MATERIAL OCH METOD

For att undersoka attityder och instéllningar hos polisaspiranter i undersdkningen har en
kvantitativ metodansats anvénts. Fordelen med att anvinda en kvantitativ metod &r att
forskaren kan fa ett stérre undersdkningsmaterial och kunna uttala nigot utifrin ett storre
material. Det handlar bland annat om att kunna generalisera och gora uttalanden om
representativiteten i ett forskningsmaterial. Det undersdkningsinstrument som anvénts i
studien har varit en enkét (insamlingsenkét) dir respondenterna har fatt besvara ett antal
frdgor. Forskningsarbetet har bedrivits med utgangspunkt fran Vetenskapsradets
forskningsetiska principer och regler (Vetenskapsridet, 2007), (se nedan). Foreliggande studie
baseras saledes pé en enkdtundersokning som genomforts vid Polismyndigheten i Vistra
Gotaland. En insamlingsenkét har delats ut till samtliga polisaspiranter som anstéllts i Véstra
Gotaland under aren; 2008, 2009 och 2010. Totalt har 326 polisaspiranter deltagit i
enkétstudien. Enkédten har distribuerats till aspiranterna i samband med deras introduktion till
aspiranttjdnstgdringen i januari och juni 2008 samt i januari och i juni 2009. Samtliga
informanter informerades om bakgrund och syftet med studien. Aspiranterna erhdll ett
informationsbrev som dven inneholl information om de forskningsetiska principerna inom
projektet (se bilaga). Deltagarna fick dven veta att de nédr som helst kunde avbryta sin
medverkan i studien utan att behdva motivera orsaken till detta. Ingen av respondenterna i
enkétstudien har atertagit sin medverkan eller avbrutit sitt deltagande. Undersdkningen bestar
séledes av en insamlingsenkat dér forskaren fanns niarvarande vid ifyllandet av enkéten utom
vid ett tillfdlle. Vid detta tillfdlle fanns det polisinstruktorer (kursinstruktdrer) som
distribuerade enkdten till aspiranterna. Genom att vara niarvarande nir aspiranterna fyllde i
enkidterna kunde forskaren dven ge information och fortydliga frigor om sddana frigor
uppstod vid tillfallet.

Forskningsenkiten som delades ut var densamma till samtliga aspiranter. Enkéten bestod av
ett antal frigekonstruktioner. Totalt omfattade enkédten 67 fragor som bestod av savél fasta
svarsalternativ som Oppna svarsalternativ (se bilaga). Det gavs ocksd utrymme 1 enkéten att
dokumentera och ge exempel pa hindelser som man varit med om. Den forsta avdelningen 1
enkiten bestod av totalt 17 bakgrundsfrdgor. Den andra avdelningen i enkéten omfattade
attitydfragor som var strukturerade utifran en femgradig Likert-skala dir 1 = ingen betydelse,
och 5 = stor betydelse.

Likert-skalan dr en summerad skala som anvinds inom forskningen for att méta attityder
inom ramen for en undersokning (Likert, 1932; DePoy och Gitlin, 1999; Dawes, 2008).
Forskaren vill studera vilken instéllning som respondenten har 1 attitydvariabeln. Avsikten &r
att se hur fordelningen ser ut mellan positiva attityder och negativa attityder till olika fragor
och forhallanden. I enkitstudien har ett antal attitydfragor stillts till hur polisaspiranterna. De
har dérefter fatt ta stdllning till hur de stéller sig 1 de givna situationerna/fragorna. Pastdenden
med positiv respektive negativ tendens 1 svaren har direfter summerats ihop. Syftet med
denna summering dr enligt Likert-metodiken att forskaren ska kunna faststélla i vilken
utstrackning som respondenten befinner sig pd Likert-skalans positiva ytterpunkt. Hellevik
skriver foljande:

”..ju fler gdnger en person har instdmt 1 pstdenden med positiv tendens och tagit avstand fran

pastdenden med negativ tendens, desto ndrmare skalans positiva ytterpunkt befinner han sig”
(s.125, Hellevik, 1984).
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Respondentens attitydpoédng har fordelats enligt foljande upplaggning. 5 poing tilldelas varje
respondent som svarat “’stor betydelse” (instimmer helt och hallet).

I studien ingér totalt 223 mén (68 procent) och 103 kvinnor (32 procent). Den yngste
aspiranten var fodd 1986 och den dldste 1966.

Aspirants dlder Antal
1980-talet 181
1970-talet 137
1960-talet 8

Det var framf0r allt yngre aspiranter som anstéllts de bdda aren vid Polismyndigheten 1 Véstra
Gotaland. 181 aspiranter var fodda ndgon gang under 1980-talet vilket motsvarar 55 procent
av samtliga polisaspiranter.

Polisaspiranterna ér anstéllda vid ndgot av de fyra polisomrédena 1 Vistra Gétaland.
Omradena bendmns for polisomradena PO1, PO2, PO3 och PO4. Polisomrade 1 (PO1)
omfattar Stor-Goteborg medan de andra polisomradena representerar de olika s.k.
’landsbygdspolisomradena”.

Tabell 1. Polisaspiranter som anstiillts vid Polismyndigheten i Vistra Gotaland iren
2008 och 2009 fordelade pa polisomrade och kon (N=326).

Polisomrade Min Kvinnor TOTALT
PO1 123 52 (29,7%) 175

PO2 33 22 (40%) 55

PO3 36 13 (26,5%) 49

PO4 28 16 (36,3%) 44
Storstad 123 52 (30%) 175
Landsbygd 97 51 (34%) 148

Flest aspiranter har anstillts 1 storstadsomradet Goteborg dér totalt 175 aspiranter anstillts
under de bada aren. 30 procent av dem var kvinnor. I landsbygdsomradena har totalt 148
aspiranter anstéllts varav 51 var kvinnor vilket motsvarar 34 procent. Storsta andelen
kvinnliga aspiranter dterfanns i polisomréde nr 2 dér 40 procent av aspiranterna utgjordes av
kvinnor.

Tabell 2. Oversikt av de tillfrigade polisaspiranterna i enkiitstudierna som genomfordes
fore utbildningen respektive efter utbildningen. Polisaspiranter vid Polismyndigheten i
Viistra Goétaland aren 2008-2010.

Insamlingsenkét Polisaspiranter fore utb Polisaspiranter efter utb (steg I11
Kurs vt 2008 73 52

Kurs ht 2008 72 65

Kurs vt 2009 56 18

Kurs ht 2009 125 28

Totalt 326 163
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4. BAKGRUND

Detta kapitel behandlar det som &r centralt for varje forare av utryckningsfordon, ett
tjinstefordon. Polisbilskdrning dr inte endast en fraga om handhavande och framforande av
ett fordon 1 olika hastigheter. Korningen dr ocksé en fraga om hur foraren hanterar olika
risksituationer och virderar de olika scenarior som han eller hon kan komma att hamna i. Det
finns de som menar pé att man ska trdna och ténka pé att inte riskera att hamna i riskutsatta
situationer. Men om foraren dndé gor detta dr det av mycket stor vikt att han eller hon vet hur
det hela ska kunna hanteras pa ett bra och trafiksédkert sétt.

Bild 1. Varje polisbilsforare maste forhalla sig till backspeglarna. Att titta bakit handlar dven
om att vara reflexiv och fundera igenom sin forarroll. Foto: Ingela Ring.

4.1 Attityd och kunskap

Inom polisprofessionen har bland annat etikfragor studerats av flera forskare. I slutet av 1990-
talet och 1 borjan av 2000-talet studerade Rolf Granér och Maria Knutsson attityder och
jargong hos polisaspiranter. De skriver f6ljande om jargong hos polisaspiranter i samband
med polisbilskérning:

”En incident har intrdffat nir en medlem kort ett fordon. P4 middagen efterdt far han ett litet
paket med en leksaksbil i, med motiveringen att man noterat att han behdver trina pé att kora
bil, men att det nog &r sdkrast att han borjar med leksaksbilen”. (s.41 i Granér och Nilsson,
2000).

Forfattarna beskriver dven attityder hos unga poliser pa foljande vis:

”En annan polis som anses dverdriva betoningen av action far i bilradion kommentaren nir
han ber om assistans vid en biljakt: ”Ar det en riktig jakt eller en “John-jakt”. Didrmed
kommer andra poliser via de kommentarer som lockar till skratt att fa en fingervisning av hur
man forvéntas upptrida eller se pd uppdraget.” (s.76 1 Granér och Nilsson i Stimningen ar ra
men hjartlig)

Att arbeta med attitydfragor dr ndgot som maste ske pé lang sikt. Det tar ndmligen tid att

fordndra en 1 grunden felaktig och till och med skadlig attityd hos till exempel en
fordonsforare.
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Rédsla och osdkerhet som medborgare kan uppleva och se 1 virt moderna risksamhélle &r
dven ndgot som maste beaktas. Bauman har skrivit om flytande rddsla (REF). Forskaren
Heber konstaterar att den kriminologiska forskningen varit timligen fokuserad pa personliga
radslor d.v.s. vilka rddslor som en individ upplever sig ha for att i framtiden bli utsatt for en
brottslig handling mot den egna personen (Heber, 2009). I en studie genomford i Stockholm
har Heber istéllet fokuserat pa 1 vilken utstrackning som personer ér rddda for att deras
familjer och nérstdende ska drabbas av en brottslig handling. Heber bendmner denna radsla
for s.k. altruistic fear. Studien baseras pa 20 djupintervjuer med personer bosatta i Stockholm.
Resultatet av studien visade att informanterna upplevde att det virsta som skulle kunna hinda
vore om deras partner och/eller deras barn skulle utséttas for en brottslig handling. Heber
skriver:

”As a consequences of these fears, the interview subjects warn those who are close to them of
the danger of crime. Their alruistic fear can be understood as a reaction to situations that are
unknown and difficult to control, since the interviewees do not know what might happen to
the friend and relatives concerned” (p.257 Heber, 2009).

Trygghetsaspekter och att kunna hantera sin rddsla for det okdnda 4r naturligtvis ndgot som é&r
viktigt att reflektera over i trafikrummet.

Att fardas 1 vigtrafiken handlar om att méta andra manniskor och fordon pé en relativt
begrdnsad yta. Forfattaren Tom Vanderbilt skriver komplexiteten i trafikanternas moten pé
foljande vis:

”The road, more than simply a system of regulations and designs, is a place where many
millions of us, which only loose parameters for how to behave, are thrown together daily in a
kind of massive petri dish in which all kinds of uncharted, little-understood dynamics are at
work. There is no other place where so many people from different walks of life — different
ages, races, classes, religions, genders, political preferences, lifestyle choices, levels of
psychological stability — mingle so freely” (s.6, Vanderbilt, 2008).

Grundldggande for allt trafiksékerhetsarbete ér att utgd fran de tre komponenterna ménniska,
fordon och omgivning vid olika analyser. Vanligtvis vid olycks- och kraschforekomster har
nagot brustit hos foraren. Det kan handla om felaktig attityd till exempel att en bilforare har
kort dver sin egen forméga. Studier 1 Sverige har dven visat hur viktigt det dr att detektera
aggressiva bilforares framfart och vilken betydelse som forarbeteende har for ménniskan och
hennes medtrafikanter 1 vigtrafikmiljon. (referens till Forward).

Inom det psykologiska omradet har utryckningskdrning beskrivits utifrén stressperspektiv och
ndgot som tar tid att ldra sig. Ulf Holmberg och Bertil Pettersson skriver:

“Efter hand som poliserfarenheten 6kar vénjer sig den enskilde polisen vid
utryckningskorning 1 allménhet. Kérningen blir ett naturligt inslag i ett polisarbete som
genererar viss stress” (s.148 1 Holmberg, Pettersson, 2004).

Den hir rapporten behandlar attityder och forarbeteenden hos unga polismén — polisaspiranter
som ska pédborja sin aspiranttjanstgdring vid en polismyndighet. Hur unga polismén upplever
sin forarerfarenheter och virdering av riskmoment i samband med polisbilskérning har
tidigare inte uppmirksammats. Ddremot har polisbilskorning behandlats i flera l&nder och det
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finns ocksé behandlat i litteraturen. Det 4r ocksd detta som tidigare har fokuserats i den
internationella polisbilsforarediskursen. I en brittisk handbok for polisbilsférare betonas
sarskilt vikten av att varje polisman maste vara medveten om hans eller hennes brister som
forare. Forfattarna Philip Coyne, Penny Mares och Barbara MacDonald skriver foljande:

”Attitude” is the state of mind with which you approach the driving task. An important goal
of training is to help you develop a positive state of mind and avoid unwanted attitudes and
behaviour. But under demanding conditions, even the most experience negative attitudes
through stress or tiredness. Under pressure, the individual may not realise this is happening or
that it is affecting information processing and the ability to make decisions and judgements”.
(s. 11 1 Coyne, Mares, MacDonald, 2008).

Ocksa 1 Skottland har attityderna behandlats inom polisbilskorningen. Detta har sarskilt
uppméirksammats av Gordon Sharp 1 hans bok Human Aspects of Police Driving (Sharp,
1997). Sharp skriver foljande om vikten av att vara medveten om attityderna hos
polisbilsforarna:

”Negative attitudes can influence driving at al stages in the learning process. During the early
learning phase a driver usually displays positive attitudes towards his driving. His behaviour
pattern is motivated by the desire to gain knowledge, learn driving techniques, pass his test
and ultimately achieve the freedom and convenience of a motor vehicle. When they occur,
accidents within this group are usually relatively minor and mostly due to inexperience. After
passing the test some inexperienced and usually younger drivers go on to display dangerous
unwanted attitudes and behaviour patterns which carry the common discriptor of hot driver”
or ”boy racer”. Many within this group grossly overestimate their own abilities and tend to
show total disregard for the safety to themselves and others. No matter the age of experience,
there is a recognised post-training danger period where the driver may be under pressure from
his peer group to show off his newly acquired driving skills and may exceed his abilities when
doing so” (s.46, Sharpe, 1997).

Hur forberedda ar polisaspiranterna pa att kora ett utryckningsfordon efter avslutad
polisutbildning? Vilka erfarenheter har polisaspiranterna av egna trafikolyckor under sin fritid
och att ha varit “ndra” en olycka? Vilka attityder finns till polisbilskdrning och olika
riskmoment 1 véigtrafiken? Den hér rapporten belyser ett nytt omrdde som tidigare inte
uppmirksammats. Foreliggande studie baseras saledes pa sjdlvupplevelser och
sjalvvérderingar hos polisaspiranter i Sverige och hur de upplever sig sjdlva som
fordonsforare. I medierapporteringen finns forestdllningar om vilka forarerfarenhet och
korvana som aspiranterna har nér de borjar sin aspiranttjdnstgoring (SVT, 2009). I denna
rapport ges svar pd manga fragor om hur vil forberedda polisaspiranterna dr samt vilka
attityder som finns hos unga polismén idag.

Flera andra kategorier av yrkesforare till exempel bussforare och lastbilsférare omfattas av en
ny lagstiftning — Lag om yrkesforarkompetens (SFS 2007:1157). Detta ger ett stort antal
yrkesforare 1 Sverige men dven inom ett stort antal EU-ldnder mdjligheter till fortbildning och
kompetens som yrkesforare. Ndgot motsvarande lagkrav for utryckningsforare och
polisbilsforare finns inte.

Tidigare forskning visar att privatbilister 1 Sverige 6nskar att fi genomga regelbundna tester

for att visa sin forarkompetens. Ett exempel pa denna efterfragan hos privatbilister &r dldre
bilforare. I en studie som genomfordes 2007 intervjuades édldre kvinnliga bilforare och deras
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attityder till bilkérning (Dillén et al, 2007). De dldre kvinnorna svarade i studien att de vill fa
genomga ett test fOr att fa ett “kvitto” over att de kan {4 lov att fa fortsétta kora bil.

4.2 Polisaspiranters attityder

Attityder dr ndgot som kan paverkas och fordandras dver tid. Aspiranterna har genomgétt en
polisidr grundutbildning vid ndgon av landets polisutbildningar (Umeé, Solna eller Vixjo).
Attityderna hos forare dr grundlidggande for alla utbildning och vidareutbildning. Vilka
véarderingar och signalvirden sprids mellan kollegor och olika arbetsgrupper? Vilka kulturer
blir hdrskande och vilka subkulturer kan utvecklas pa olika nivéer i polisorganisationerna?
Detta dr viktiga frgor att beakta vid studier av attityder och forestéillningar.

4.3 Etik och innebord av etikaxel
I sin doktorsavhandling behandlar Borje Ekenvall begreppet etik och etikaxel (Ekenvall,
2008). Borje Ekenvall skriver:

“Begreppet etik kan uttryckas pd manga olika sitt, men med etik avses i det foljande den

medvetandegjorda moralen eller reflektionen 6ver moral, medan moral star for individens
praktiska handlande och de virderingar som styr handlingarna” (s.28 1 Ekenvall, 2008).

Figur 1. Etikaxeln och dess struktur (Killa: Ekenvall, 2008).

-+ — -

Foredomligt Bra Godtagbart Diskutabelt Olampligt Forkastligt

Redan under utbildningstiden som aspirant kan den enskilde polisstudenten ha ett olampligt
beteende och ett etiskt forhallningssdtt om till exempel trafik och bilkdrning.

4.4 Tystnadskoden

I Ekenvalls doktorsavhandling dr den s.k. tystnadskoden central (Ekenvall, 2008). Ekenvall
beskriver tystnadskoden pa foljande vis:

”Den innebdr 1 korthet (i polisidra sammanhang) att en polis foredrar att blunda f6r en kollega
som begér ndgon form av oegentlighet, vilken han formellt sett 4r skyldig att rapportera eller
att han dr obenégen att vittna emot en kollega 1 ett liknande sammanhang” (s.31, Ekenvall,
2008). I sin studie redovisar Ekenvall ndgra fall dar polismén stillts infor situationer da de
rapporterat en kollega. Ekenvall skriver:
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”En manlig trafikpolis vid landsortsmyndighet som 1 mitten av 1980-talet rapporterade en
kollega for en trafikforseelse uppger: "Han var sé dj-a dum och viftade med legget. Hade han
upptrétt som folk hade han inte blitt rapporterad” (s.200, Ekenvall, 2008).

Ekenvall skriver att det ar ként att poliser som rapporterar en kollega for en hiandelse kan

utséttas for allvarliga och obehagliga konsekvenser i form av krdnkningar, misshandel och
ofredande (s.204 Ekenvall, 2008).

Ekenvall beskriver ocksa den debatt som forsokts att initieras under senare ar for att skapa ett
Lex Maria-system inom polisvdsendet. Ekenvall skriver:

”Men vore det rent av mojligt att pd sikt infora en sorts Lex Maria inom polisorganisationen
for att avdramatisera fragan och slippa angiveriaspekten? Skulle man inte kunna se det mera
som e¢j sjdlvklar sak att anmaéla sig sjdlv?” (s.206, Ekenvall, 2008; Jacobsson, 2006).

4.5. Polisetik

Under ar 2010 diskuterade Polisférbundet i Sverige 1 samband med att en
medlemsundersdkning offentliggjorts, mojligheter hur etiska frdgor och etiska aspekter skulle
kunna lyftas fram i det polisidra arbetet (Polisférbundet, 2010). Kopplat till de etiska fragorna
och perspektiven, ar att det enligt rapporten borde utvecklas bland annat ett 1irandesystem for
poliser 1 Sverige. Polisforbundet skriver foljande i sin rapport:

”En viktig del 1 polisverksamhetens utveckling dr att hela polisorganisationen drar lardom av
misstagen. For att lyckas med detta ska misstagen regelbundet sammanstéllas och en ldrdom
ska kopplas till varje misstag. Arbetsséttet ska ligga till grund {for sadvél metod- som
etikutveckling inom Polisen. For att alla ska 6ka kunskapen ska ett dokument med ldrdomar
regelbundet kommuniceras med alla poliser. Inférandet av detta system forutsétter dock att
polisorganisationen préglas av transparens och dppenhet. Systemet bygger vidare pa att det dr
larande istéllet for bestraffande” (s.2, Polisforbundet, 2010).

I Ekenvalls doktorsavhandling beskrivs ett fall dér en polisman méter en kollega 1
végtrafiken. Fallet beskrivs av Ekenvall pé foljande vis:

”Klockan tva pa natten kor en polisman som é&r i tjénst sin tjénstebil pd en 6dslig vig. Han ser
ett fordon som har kort av vigen och som sitter fast 1 diket. Han ndrmar sig fordonet och
lagger marke till att foraren inte dr skadad men att denne &r tydligt berusad. Han ldgger ocksa
marke till att foraren dr en polisman. I stillet for att rapportera trafikolyckan och brottet, sa
kor han hem foraren” (s.294, Ekenvall, 2008).

Ekenvall refererar PAN:s verksamhetsrapporter och konstaterar att brott av ovan typ inte ar
sdrskilt ovanliga bland polispersonal i Sverige. Ténkbara brott som diskuteras i anslutning till
detta fall 4r tjénstefel, skyddande av brottsling, underlitenhet att rapportera brott.

I boken Police Ethics (2006) skriver Seumas Miller, John Blackler och Andrew Alexandra om

moralfrdgor och polisens moraluppfattningar nir det handlar om proportionalitet och polisidr
insats.
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1. Police should pursue and attempt to arrest those who steal property.
2. The youth driving that speeding car has stolen it (Premise)
3. Officer Jones should pursue and attempt to arrest the youth (Conclusion).

It is noteworthy feature of moral thinking that the assessments of the same piece of behaviour
under the various aspects may conflict with each other. We may admire the intention with
which someone acted, but deplore the consequences of that action; someone might tell the
truth, but doing so might offend the hearer; and so on. Using the above example, imagine that
it is night-time, traffic is heavy and pursuit of the youth is likely to lead to a car crash. Now
we can construct a further argument:

1. People ought not to act in ways that have terrible consequences (Premise).

2. In Officer Jones pursues and attempts to arrest the youth driving that speeding stolen
car it is likely to have terrible consequences (Premise).

3. Officer Jones ought not to pursue and attempt to arrest the youth driving the speeding
stolen car (Conclusion)”. (p.8, Miller et al, 2006).

I fallbeskrivningen maste vi reflektera Gver proportionalitetet 1 brott och vidga detta mot den
polisidra insatsen. Miller, Blackler och Alexandra menar att endast ett alternativ kan véljas i
ovan scenario. Forfattarna skriver:

’In this example there could not be a serious dispute about which one that should be — human
life and health are of greater importance than recovering a stolen vehicle and arresting a car
thief” (p.8, Miller et al, 2006).
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5. TIDIGARE FORSKNING

Forskning om polisstudenters attityder och instillning till polisbilskdrning har varit timligen
begransad sdvil nationellt som internationellt. Risker med utryckningskdrning har
uppmirksammats i flera olika internationella studier. For en genomgéng av tidigare forskning
vad avser risker med utryckningskdrning och skadeutfall hinvisas till rapporten Polisbilen
som aldrig kom fram (Lundédlv, 2009). Under senare tid har dven s.k. svallvdgskrascher ("The
Wake Effect”) med utryckningsfordon i Sverige uppmirksammats (Albertsson och Bylund,
2010).

I Sverige har flera viktiga forskningsstudier genomforts med fokus péd korbeteenden och
risktaganden genomforts under senare dr. Det dr framf0r allt trafikpsykologerna Sonja
Forward vid Uppsala universitet och Birgitta Falk vid Stockholms universitet som genomfort
sddana studier (Falk, 2008; Falk, 2010).

Birgitta Falk konstaterade i sin doktorsavhandling att 193 unga méin 1 aldersgruppen 18-20 &r
som deltog i en enkitstudie dver riskabelt korbeteende fick sitt eget beteende paverkat genom
att de bara deltog i studien. De undersokta mannen hade haft korkort i sex manader eller
mindre tid. De fick besvara samma fragor vid tva olika tillfdllen med mellan 5-6 veckors
uppehall. Vid det andra tillfdllet kunde ett mindre riskabelt beteende konstateras hos
undersokningsgruppen (Falk, 2010). Att reflektera 6ver olika riskscenarior och riskbeteenden
kan utifran genomford forskning fa effekt pa savél beteenden som den egna
reflektionsformégan.

I en amerikansk studie av Christopher G Cook vid the University of Texas at Arlington
undersoktes attityder hos polisbilsforare och deras instillning till efterfoljande 1 vagtrafiken
(Cook, 2008). Studien som baserades pa attitydfragor och attitydskalor som var utformade
utifran en Likert-skala visade pa flera intressanta resultat. Ett sadant resultat &r att det finns
skillnader mellan erfarna och oerfarna forare 1 attityden att genomfora ett efterfoljande av ett
misstinkt fordon. Cook skriver:

”Police executives and adminstrators need to understand that experienced officers are less
likely to support pursuits for property offenses while inexperienced officers are much more
likely to pursue and even disregards certain risk factors depending on the type of property
crime” (s.43, Cook, 2008).

Cook konstaterar och foreslar dven att unga och oerfarna poliser borde fa en arlig
aterkommande utbildning i polisbilskorning till exempel i momentet efterféljande. Cook
skriver:

’If law enforcement realizes that experience tends to show a pattern of difference in decision-
making, police academies need to spend additional time and training in the area of pursuits.
One recommendation is that police agencies can offer yearly training in pursuits just as
common as firearms training as stated in the literature review. This refresher training would
enhance an agency’s ability to compensate for lack of experience and possibly result in more
manageable decision-making” (s.44, Cook, 2008).
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6. RESULTAT

Enkitstudien som genomfordes vid Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland innehdll ett stort
antal frigor om attityder och risktaganden i samband med polisbilskérning. Enkétstudien
omfattade dven bakgrundfragor. Dessa fragor fingade bland annat upp respondenternas
tidigare korerfarenheter och trafikkunskaper ur olika horisonter. Resultatet av
enkdtundersokningen presenteras 16pande 1 detta kapitel.

6.1 Forareerfarenheter fore aspiranttjinstgoringen

Hur ser d4 korvanan ut hos aspiranterna innan de péborjat sin aspiranttjanstgdring? Pa fragan
hur ménga mil de kor privat arligen uppgav 147 aspiranter att de kérde mindre dn 1000 mil
per &r med personbil. 37 respondenter svarade att de inte kor bil dverhuvudtaget pé sin fritid. |
gruppen som svarade att de hade mer korvana svarade 81 respondenter att de korde mellan

1000-1500 mil &rligen. 95 aspiranter uppgav att de kdrde 1500 mil eller mer varje ar under sin
fritid.

Foljande indelning har gjort av hur langt aspiranterna kor bil pa sin fritid:

0 mil

1-100 mil
101-1000 mil
1001-2000 mil
2001-4000 mil
4001-

A

Resultatet framgar i foljande Figur (Figur 2).

Figur 2. Arlig korstricka (privat) bland polisaspiranterna uppdelat pa kon.
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Resultatet visar att det dr de kvinnliga polisaspiranterna som har minst kérvana under sin
fritid. 44 procent av de kvinnliga aspiranterna har kért mellan 100-1000 mil arligen pa sin
fritid. 51 procent av de manliga aspiranterna har kort mellan 1000-2000 mil pa sin fritid.

Figur 3. Antal ir polisaspiranterna innehaft korkort fore antagning till
Polisutbildningen (N=326).
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33 procent av samtliga aspiranter (N=105) hade innehaft korkort mellan 1-5 ar fore de
paborjade sin polisutbildning vid Polisprogrammet. 67 procent hade haft korkort mer dn sex
ar innan de borjade sin utbildning. 26 procent hade haft korkort mer dn 11 ar (N=84).

46 procent av de kvinnliga aspiranterna hade haft korkort mellan 1-5 ér fore utbildningen
medan 26 procent av de manliga aspiranterna hade haft korkort mellan 1-5 &r.

45 procent av de manliga aspiranterna hade haft korkort 6-10 ar fore antagningen medan det 1
gruppen med de kvinnliga aspiranterna var totalt 33 procent.

I gruppen aspiranter som haft korkort under ldngst tid d.v.s. 6ver 16 ar utgjordes 13 procent
av mén och 22 procent av kvinnor.
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6.2 Olika korkortsbehorigheter

Majoriteten av polisaspiranterna var fodda 1 Sverige (N=297) och hade séledes tagit sitt
korkort 1 Sverige. Endast 11 personer uppgav att de var fodda i ett annat land. Vilka olika
korkortsbehorigheter hade dé aspiranterna vid undersokningstillfallet?

Tabell 3. Korkortsbehorigheter hos polisaspiranterna fordelade mellan mén och
kvinnor vid Polismyndigheten i Vistra Gotaland, anstéillda dren 2008 respektive 2009
(N=326).

Behdrighet Min Kvinnor Totalt
Korkortsklass

B 142 98 240
BC 13 1 14
BEC 1 1 -
BECE 1 1 -
AB 54 3 57
ABC 2 2 -
ABECEDE - - -
ABD 1 - 1
ABECE 6 1
Behorighetsantal

1 behorighet 142 99 240
2 behdrigheter 67 3 70
Fler 4n 3 behdrigheter 12 1 13

Studien visar att en majoritet av aspiranterna endast har en korkortsbehdrighet d.v.s.
behorighet B. Totalt 240 aspiranter (74 procent) har endast B-behdrighet. Aspiranter som har
behorigheten AB d.v.s. for personbil och motorcykel utgér totalt 57 personer. 95 procent av
de som har motorcykelkdrkort utgdrs av mian (N=>54). Endast tre kvinnliga aspiranter hade
behorighet for motorcykel.

Ett annat resultat av studien visar att totalt 83 aspiranter har fler &n 2 korkortsbehdrigheter
vilket motsvarar 26 procent av alla aspiranter som anstilldes under de bada aren 2008
respektive 2009. Det var vanligast att de manliga aspiranterna hade mer 4n tva
korkortsbehorigheter bland aspiranterna.

6.3 Uppskattningar av polisbilskorning i tjansten
Det fanns en forestéllning hos aspiranterna att de sjdlva skulle kora polisfordon nigra ganger i
veckan (N=186). 129 respondenter trodde att de skulle kora polisbil varje dag. 92 aspiranter

som privat kor under 1000 mil arligen svarade att de trodde att de kommer att kora polisbil ett
par ganger i veckan.
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6.4 Motiv att kora polisbil

I enkéten fick aspiranterna mdjlighet att ange vilka motiv som de sjilva ansag som viktiga for
att polisbil anvinds 1 tjansten. Det fanns sju fasta svarsalternativ i enkéten. Utifrdn de svar
som aspiranterna lamnade 1 enkéten kan konstateras att snabbhetsmotivet var det vanligast
forekommande motivet. I ndsta tabell redovisas de olika motiven och hur respondenterna
svarade.

Tabell 4. Motiv att anvinda polisbil i tjinsten (N=323).

Motiv Totalt Min Kvinnor
Snabbhet 270 181 (67.0%) 89 (32.9%)
Frihet och oberoende 138 87 (63.0%) 51 (36.9%)
Bra medborgarekontakt 116 88 (75.8%) 28 (24.1%)
Enkelhet 104 68 (65.3%) 36 (34.6%)
Roligt 17 10 (58.8%) 7 (41.1%)
Enkelt att parkera 10 8 (80.0%) 2 (20.0%)
Miljovanligt 1 1 (100.0%) 0 (0%)

Aspiranterna beskrev dven i klartext i enkédtsvaren olika motiv. Nagra av dessa var foljande:

”Fa med utrustning, ticka upp ett storre geografiskt omride. Ett verktyg for att pakalla
uppmaérksamhet och spérra av”.

”For att s& snabbt som mojligt infinna sig pd ett larm. For att det ska vara mojligt att agera
inom ett stort omrade som en myndighet”.

”For att ta sig fram och patrullera pa ett effektivt satt”.
6.5 Information om polisbilskorning internt

Information om utbildningsaktivitet och utbildningsmdjligheter for polisbilsforare &r mycket
vésentligt. Pa frdgan “Upplever Du att Du har blivit tillrdckligt informerad om
polisbilsforareutbildningen?”” svarade en majoritet av aspiranterna (N=222) att de ej fatt
nagon information eller var osidkra om de hade blivit informerade om att det fanns en sddan
utbildningsaktivitet. P4 frigan ”Skulle Du vilja fa mer intern polisbilskdrning i framtiden?”
svarade en majoritet (N=232) att de var positiva till detta. 15 aspiranter svarade att de inte
onskade ndgon mer utbildning samtidigt som 74 respondenter uppgav sig vara osdkra pé att fa
mer utbildning i polisbilskorning.

6.6 Attityd till IDR-utrustning i polisbil

I Storbritannien anvinder polisen bl.a. vid Merseyside Police, South Yorkshirer Police
Authority, Hampshire Constabulary Police, Metropolitan Police in London, Devon &
Cornwall Police och West Mercia Police Department s.k. IDR-utrustning (Injury Data-
Recorder) i1 polisbilarna. Tusentals polisfordon i Storbritannien har under senare ar utrustats
med denna skadepreventiva enhet for att reducera skador och olyckor med polisfordon. Denna
utrustning dokumenterar fordonets hastighet och rorelsemonster. Vid en kollision med en
polisbil kan man i efterhand avldsa hur fort polisbilen kort. I enkédten fick aspiranterna svara
om deras uppfattning i1 vilken utstrdckning som svenska polisbilar borde vara utrustade med
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IDR-utrustning eller ej. En majoritet av de som deltog i enkétstudien (N=193) ansag att IDR-
ustrustning i svenska polisbilar skulle vara mycket bra eller bra. 30 aspiranter ansdg att saidan
utrustning skulle vara mycket délig eller dalig.

Figur 4. Polisaspiranters instéillning till IDR-utrustning (Injury Data Recorder) i
polisfordon (N=326).
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Savil aspiranter som haft korkort under kortare tid samt de som haft korkort under flera ar
ansag att det skulle vara bra och positivt om polisfordon skulle vara utrustade med IDR-
utrustning.

6.7 Attityder vid polisbilskorning — ordinarie yrkesutovning

I detta avsnitt redovisas vilka attityder som polisaspiranter har till olika riskscenarior. En
jamforelse har gjorts inom ramen for studien i vilken utstrickning det foreligger
attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter fore en given utbildningsinsats
1 polisbilskorning. I detta avsnitt presenteras resultatet av attitydundersdkningen 1 vilket
aspiranternas attityder fore utbildningsinsatsen sérskilt framkommer. Resultatet av
attitydstudien presenteras i den I6pande texten samt i tabellform. Sammanstillningen av
resultatet har gjorts utifran den Likert-skalning som anvints i enkédtformuléret. Aritmetiska
medelvérden for respektive attitydfraga har berdknats. Skillnader och likheter 1 uppvisade
attityder hos manliga respektive kvinnliga polisaspiranter har dérefter studerats.
Attitydfragorna och svarsutfallet presenteras i foljande tabeller.
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Tabell 5. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika
trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmitning fore
polisbilsforarutbildning (N=323) 2008-2010.

Attitydfraga Min (Aritmetiskt Kvinnor (Aritmetiskt
medelvirde) medelvirde)

Att kora dver en
sparrlinje eller

sparromrade

a) ordinarie 4.08 4.58
b) bradskande 2.52 2.54
c) trangande fall 1.76 1.62

Att inte lamna
foretrade for buss
som limnar

busshallplats: 4.70 4.85
a) ordinarie 2.77 2.78
b) bradskande 1.80 1.68
¢) trangande fall

Att missa stopplikten

a) ordinarie 4.88 4.95
b) bradskande 3.50 3.59
c) trangande fall 2.37 2.38

Att inte anvanda
varselvist som polis i

morker 4.75 4.90
Att inte tillampa
vdjningsreglerna
a) ordinarie 4.73 4.88
b) bradskande 3.15 3.53
c) trangande fall 2.14 2.17

Att inte anvianda
blinkers vid

utkérning ur

cirkulationsplats

a) ordinarie 4.16 4.42
b) bradskande 2.94 3.41
c) trangande fall 2.30 2.56
Att ha for kort

avstand till

framférvarande

fordon

a) ordinarie 4.55 4.57
b) bradskande 3.65 3.73
c) trangande fall 3.31 3.10
Att paborja

omkoérning av lastbil

innan en svacka

uppenbarar sig

a) ordinarie 4.74 4.80
b) bradskande 4.31 4.47
c) trangande fall 4.05 4.12



Tabell 6. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika
trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydmitning fore
polisbilsforarutbildning (N=323) 2008-2010.

Attitydfraga Min (Aritmetiskt Kvinnor (Aritmetiskt
medelvirde) N=220 | medelvirde) N=103

Att vara trott som

polisbilsférare

a) ordinarie 4.11 4.07
b) bradskande 4.36 4.41
c) trangande fall 4.54 4.58

Att kéra om ett annat

utryckningsfordon i

samband med

bradskande

yrkesutévning 2.69 3.14
Att kéra 50 km/h pa

en 50-striacka niar Du

ej har nagot uppdrag 4.58 4.75
Att som

polisbilsforare inte

gora kontroll av

fordonet fore fird 3.61 3.93
Att du som

polisbilsférare

parkerar

polisfordonet snett i

en parkeringsruta 3.59 3.61



Tabell 7. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika
trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydméatning efter
polisbilsforarutbildning (N=163) 2008-2010.

Attitydfraga Min (Aritmetiskt Kvinnor (Aritmetiskt
medelvirde), N=109 | medelvirde), N=54

Att kora dver en
sparrlinje eller

sparromrade

a) ordinarie 3.71 3.96
b) bradskande 3.96 4.13
c) trangande fall 2.95 2.88

Att inte lamna
foretrade for buss
som limnar

busshallplats:

a) ordinarie 3.46 4.09
b) bradskande 4.22 4.12
¢) trangande fall 3.38 3.27
Att missa stopplikten

a) ordinarie 4.09 3.92
b) bradskande 4.49 4.55
c) trangande fall 3.87 4.20

Att inte anvanda
varselvist som polis i

morker 4.00 4.09
Att inte tillampa
vijningsreglerna
a) ordinarie 4.66 4.85
b) bradskande 4.29 4.57
c) trangande fall 3.55 3.53

Att inte anvianda
blinkers vid

utkérning ur

cirkulationsplats

a) ordinarie 3.16 3.20
b) bradskande 3.31 3.66
c) trangande fall 2.71 2.77
Att ha for kort

avstand till

framférvarande

fordon

a) ordinarie 3.02 3.09
b) bradskande 3.46 3.37
c) trangande fall 3.22 3.20
Att paborja

omkoérning av lastbil

innan en svacka

uppenbarar sig

a) ordinarie 3.67 3.55
b) bradskande 3.52 3.59



c) trangande fall 3.42 3.48

Tabell 8. Attitydskillnader mellan manliga och kvinnliga polisaspiranter i olika
trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon. Attitydméatning efter
polisbilsforarutbildning (N=163) 2008-2010.

Attitydfraga Min (Aritmetiskt Kvinnor (Aritmetiskt
medelvirde) N=109 | medelvirde) N=54

Att vara trott som

polisbilsférare

a) ordinarie 3.01 2.92
b) bradskande 2.93 3.09
¢) trangande fall 3.17 3.24

Att kéra om ett annat

utryckningsfordon i

samband med

bradskande

yrkesutévning 2.21 2.40
Att kéra 50 km/h pa

en 50-striacka niar Du

ej har nagot uppdrag 3.25 3.18
Att som

polisbilsforare inte

gora kontroll av

fordonet fore fird 3.00 2.90
Att du som

polisbilsférare

parkerar

polisfordonet snett i

en parkeringsruta 3.09 2.81

Hittills har medelvérden presenterats 1 de attitydfrdgor som studerats. I anvdndandet av
Likert-skalningen kan forskaren dven vilja att gruppera/sld ihop de olika stegen 1 skalningen.
I det foljande avsnittet presenteras attitydfragorna utifrdn en sddan sammanslagning. Tva
grupper har bildats: en grupp med trygghetssokare (positiva) och en grupp med risktagare
(negativa) bland de polisaspiranter som deltagit i studien. I foljande tabeller presenteras
trygghetssokare och risktagare fordelat pd manliga respektive kvinnliga aspiranter.
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Tabell 9. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och
kvinnliga polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon.
Attitydmétning fore polisbilsforarutbildning (N=323) 2008-2010. Absoluta tal.

Attitydfraga

Min (Trygghetssokare =  Kvinnor (Trygghetssokare =
T, Risktagare = R, N=220 T, Risktagare = R), N=103

Att kéra dver en
sparrlinje eller

sparromrade Trygghet Risk Trygghet Risk
a) ordinarie

b) bradskande

162 (50.1%)
41 (12.7%)

58 (17.9%) 93 (90.3%)
178 (55.1%) 23 (22.3%)

10 (9.7%)
80 (77.6%)

c) trangande fall 18 (8.1%) 202 (91.8%) 6 (5.8%) 97 (94.1%)
Att inte lamna

foretride for buss

som lamnar

busshallplats: Trygghet Risk Trygghet Risk

a) ordinarie

b) bradskande
¢) trangande fall

Att missa
stopplikten

a) ordinarie

211 (95.9%)
57 (25.9%)
16 (7.2%)
Trygghet

216 (98.1%)

8 (3.6%)
167 (75.9%)
204 (9.2%)
Risk

4 (1.9%)

102 (99.0%)
34 (33.0%)
5 (4.8%)
Trygghet

102 (99.0%)

1 (1.0%)
69 (66.9%)
98 (95.1%)
Risk

1 (1.0%)

b) bradskande

c) trangande fall

Att inte anvanda
varselvist som polis i

116 (52.7%) 104 (47.3%)
51 (23.1%) 169 (76.8%)
Trygghet Risk

55(25.0%) 48 (46.6%)
24 (23.3%) 79 (76.7%)
Trygghet Risk

morker 210 (95.4%) 9 (4.0%) 102 (99.0%) 1 (1.0%)
Att inte tillampa

vdjningsreglerna Trygghet Risk Trygghet Risk

a) ordinarie 208 (94.5%) 11 (5.0%) 101 (98.0%) 2 (2.0%)

b) bradskande
c) trangande fall

79 (35.9%)
29 (13.1%)

139 (63.1%) 57 (55.3%)
188 (85.4%) 16 (15.5%)

46 (44.6%)
87 (84.4%)




Tabell 10. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och
kvinnliga polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon.
Attitydmaétning fore polisbilsforarutbildning (N=323) 2008-2010. Absoluta tal.

Att inte anvianda
blinkers vid
utkérning ur
cirkulationsplats
a) ordinarie

b) bradskande

c) trangande fall
Att ha for kort
avstand till
framforvarande
fordon:

a) ordinarie

b) bradskande

¢) trangande fall
Att paborja
omkoérning av lastbil
innan en svacka
uppenbarar sig

a) ordinarie

b) bradskande

c) trangande fall
Att vara trott som
polisbilsférare

a) ordinarie
b) bradskande
c) trangande fall

Att kora om ett annat
utryckningsfordon i
samband med
bradskande
yrkesutévning

Att kora 50 km/h pa
en 50-striacka nar Du
ej har nagot uppdrag

Att som
polisbilsforare inte
gora kontroll fore

Trygghet

166 (75.4%)
71 (32.2%)
43 (19.5%)

Trygghet

198 (90.0%)
127 (57.7%)
102 (46.3%)

Trygghet
211 (95.9%)
176 (80.0%)
154 (70.0%)
Trygghet
208 (94.5%)

79 (35.9%)
29 (13.1%)

Trygghet

47 (21.3%)

Trygghet

203 (92.2%)

Risk
52 (23.6%)

147 (66.8%)
175 (79.5%)

Risk

19 (8.6%)

92 (41.8%)
117 (53.1%)
Risk

8 (3.6%)
44 (20.0%)
66 (30.0%)
Risk

11 (5.0%)

139 (63.1%)
188 (85.4%)

Risk

170 (77.2)

Risk

17 (16.5%)

Trygghet

84 (81.5%)
48 (46.6%)
31 (30.0%)

Trygghet

93 (90.2%)
64 (62.1%)
45 (43.7%)

Trygghet
100 (97.0%)
88 (85.4%)
80 (77.6%)
Trygghet
101 (98.0%)

57 (55.3%)
16 (15.5%)

Trygghet

27 (26.2%)

Trygghet

98 (95.1%)

Risk
18 (17.5%)

54 (52.4%)
72 (70.0%)

Risk
10 (9.7%)
38 (36.9%)
58 (56.3%)
Risk

3 (2.9%)
48 (13.6%)
23 (22.4%)
Risk
2 (2.0%)

46 (44.6%)
87 (84.4%)

Risk

72 (69.9%)

Risk

5 (4.8%)
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fard Trygghet Risk Trygghet Risk
124 (56.3%) 96 (43.6%) 71(68.9%) 32(31.1%)

Att du som

polisbilsférare

parkerar

polisfordonet snett i

en parkeringsruta Trygghet Risk Trygghet Risk

120 (54.5%) 99 (45.0%) 60 (58.2%) 42 (40.8%)

Tabell 11. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och
kvinnliga polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon.
Attitydmaétning efter polisbilsforarutbildning (N=163) 2008-2010. Absoluta tal.

Att kora dver en
sparrlinje eller

sparromrade Trygghet Risk Trygghet Risk

a) ordinarie 64 (58.7%) 45 (41.3%) 39 (72.2%) 15 (27.8%)
b) bradskande 72 (66.0%) 37 (34.0%) 38(70.3%) 16 (29.6%)
c) trangande fall 41 (37.6%) 68 (62.4%) 20 (37.0%) 34 (63.0%)

Att inte lamna
foretrade for buss
som limnar

busshallplats: Trygghet Risk Trygghet Risk

a) ordinarie 72 (66.0%) 36 (33.0%) 41 (75.9%) 13 (24.1%)
b) bradskande 77 (70.6%) 31(28.4%) 40 (74.0%) 14 (26.0%)
c) trangande fall 50 (45.8%) 58 (53.2%) 26 (48.1%) 28 (51.9%)
Att missa

stopplikten Trygghet Risk Trygghet Risk

a) ordinarie 79 (72.4%) 30 (27.5%) 40 (74.0%) 14 (26.0%)
b) bradskande 96 (88.0%) 12 (11.0%) 47 (87.0%) 7 (13.0%)
c) trangande fall 78 (71.5%) 31 (28.4%) 41 (76.0%) 13 (24.0%)
Att inte anvanda Trygghet Risk Trygghet Risk
varselvist som polis i

morker 78 (71.5%) 31(28.4%) 40 (74.0%) 14 (26.0%)
Att inte tillampa

vdjningsreglerna Trygghet Risk Trygghet Risk

a) ordinarie 104 (95.4%) 5 (4.6%) 54 (100.0%) 0 (0%)

b) bradskande 88 (80.7%) 21 (19.3%) 48 (88.8%) 6 (11.1%)
c) trangande fall 63 (57.7%) 46 (42.2%) 29 (53.7%) 25(46.3%)
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Tabell 12. Trygghetssokare och risktagare. Attitydskillnader mellan manliga och
kvinnliga polisaspiranter i olika trafikrelaterade riskscenarior med polisfordon.
Attitydmaétning efter polisbilsforarutbildning (N=163) 2008-2010. Absoluta tal.

Att inte anvianda
blinkers vid
utkérning ur
cirkulationsplats
a) ordinarie

b) bradskande

c) trangande fall
Att ha for kort
avstand till
framforvarande
fordon:

a) ordinarie

b) bradskande

¢) trangande fall
Att paborja
omkoérning av lastbil
innan en svacka
uppenbarar sig

a) ordinarie

b) bradskande

c) trangande fall
Att vara trott som
polisbilsférare

a) ordinarie
b) bradskande
c) trangande fall

Att kora om ett annat
utryckningsfordon i
samband med
bradskande
yrkesutévning

Att kora 50 km/h pa
en 50-striacka nar Du
ej har nagot uppdrag

Att som
polisbilsforare inte
gora kontroll fore

Trygghet

47 (43.1%)
50 (45.8%)
25 (22.9%)

Trygghet

52 (47.7%)
62 (56.9%)
54 (49.5%)

Trygghet
70 (64.2%)
69 (63.3%)
63 (57.8%)
Trygghet
62 (56.9%)

60 (55.0%)
70 (64.2%)

Trygghet

30 (27.5%)

Trygghet

72 (66.0%)

Risk
61 (55.9%)

58 (53.2%)
83 (76.1%)

Risk

57 (52.2%)
47 (43.1%)
55 (50.4%)
Risk

39 (35.8%)
40 (36.7%)
46 (42.2%)
Risk

13 (11.9%)

15 (13.7%)
5 (4.6%)

Risk

44 (40.3)

Risk

3 (2.7%)

Trygghet

23 (42.6%)
31 (57.4%)
17 (31.4%)

Trygghet

27 (50.0%)
32 (59.2%)
29 (53.7%)

Trygghet
33 (61.1%)
34 (62.9%)
32 (59.2%)
Trygghet
30 (55.5%)

11 (20.3%)
34 (62.9%)

Trygghet

14 (62.9%)

Trygghet

33 (61.1%)

Risk
31 (57.4%)

23 (42.6%)
37 (68.5%)

Risk

27 (50.0%)
22 (40.7%)
25 (46.3%)
Risk

21 (38.9%)
20 (37.0%)
22 (40.7%)
Risk
5(9.2%)

2 (3.7%)
2 (3.7%)

Risk

20 (37.0%)

Risk

3 (5.5%)
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fard Trygghet Risk Trygghet Risk
62 (56.9%) 13 (11.9%) 31 (57.4%) 5 (9.2%)

Att du som

polisbilsférare

parkerar

polisfordonet snett i

en parkeringsruta Trygghet Risk Trygghet Risk

54 (49.5%)  55(50.4%) 20 (37.0%) 34 (63.0%)

Resultatet av undersdkningen visar att fler kvinnliga polisaspiranter tillhér den s.k.
trygghetsgruppen sévil i mitningen fore utbildningstillfillet som efter avslutad steg 1 och 2-
utbildning.

Tabell 13. Antal attitydvariabler som indikerar aspiranter i trygghetsgruppen
respektive i riskgruppen. Mitning fore respektive efter genomford utbildning (steg
1/steg 2-utbildning). Fordelning mellan mén och kvinnor. N = antal attitydvariabler.

GRUPP FORE UTBILDNINGEN EFTER UTBILDNINGEN
TRYGGHETSGRUPP

Main 13 19

Kvinnor 17 22

RISKGRUPP

Main 13 8

Kvinnor 11 5

Péverkas instdllningen till spérrlinjer och spirrmarkeringar beroende pa hur linge man har
innehaft korkort och pa polisaspiranternas korvana? Lat oss borja med att studera om det finns
skillnader mellan aspiranterna vad géller hur lange de haft korkort och deras instéillning till att
bryta mot spérrlinjer och sparrmarkeringar i samband med polisbilskdrning?
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Figur 5. Instéllning till att bryta spérrlinjer och spirromriden vid polisbilskorning i
samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Instdllning bland polisaspiranter att bryta
sparrlinjer vid ordinarie yrkesutdvning
relaterat till antal &r av innehav av

120

102
100

82

~
Z 80
‘_j M Liten
8 60 Varken eller
F]
§ a4 Stor
.<n 40
24
18 22
20 ——— ——— ———
5 8 7

4 22
0 ,4-—'_.—'_-—'_——‘
1-58r 6-10 &r 11-158&r 16 &r-
Korkortsinnehav antal ar

Figur 6. Instéllning till att bryta spérrlinjer och spirromriden vid polisbilskorning i
samband med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).
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Figur 7. Instillning till att bryta spérrlinjer och spirromriden vid polisbilskorning i
samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).
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Har det d4 ndgon betydelse hur linge aspiranten har innehaft korkort for vilken attityd man
har till att lamna foretrdde for en buss som skall 1dmna en busshéllplats under ordinarie

yrkesutovning, bradskande yrkesutdvning och tringande fall? Resultatet av undersékningen

visar foljande.

47



Figur 8. Instillning till att inte limna foretride for buss som limnar busshallplats vid
polisbilskorning i samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).
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Ett intressant resultat nédr det handlar om aspiranternas attityder vid kérning 1 samband med
bridskande yrkesutdvning ar att det bland aspiranterna som innehaft korkort mellan 6-10 &r sa
ar det flest som anser att det har en liten betydelse om man inte visar hdnsyn till bussféraren.

Figur 9. Instéllning till att inte limna foretride for buss som limnar busshallplats vid
polisbilskorning i samband med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Att ej lamna foretrdde for buss som lamnar
busshallplats vid brddskande yrkesutévning
relaterat till antal &r av innehav av koérkort
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Vid tringande fall anser en majoritet av aspiranterna att det inte har ndgon betydelse om man
lamnar foretrdde till bussforaren vilket framgar 1 foljande diagram:
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Figur 10. Instillning till att inte liimna foretride for buss som liimnar busshéllplats vid
polisbilskorning i samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien.

Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).
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Vilka attityder finns till stopplikten relaterat till hur lange man innehaft korkort?

Figur 11. Instillning till att en polis missar stopplikten vid polisbilskorning i samband

med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till korkortsinnehav
och antal innehavsar (N=326).

Absoluta tal (N)

Du missar stopplikten relaterat till antal ar av
innehav av korkort
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Studien visar att polisaspiranter som haft korkort mer &n sex ar fore paborjad polisutbildning

har ett forhdllningssitt till stopplikt som sédger att de har som avsikt att f6lja stopplikten nér de
kor polisbil under bradskande yrkesutovning.
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Figur 12. Instéillning till att en polis missar stopplikten vid polisbilskorning i samband

med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till

korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du missar stopplikten vid brddskande
yrkesutévning relaterat till antal &r av innehav
av korkort
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Figur 13. Instéillning till att en polis missar stopplikten vid polisbilskorning i samband

med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till

korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du missar stopplikten vid trangande fall
relaterat till antal &r av innehav av koérkort
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Vilka attityder har polisaspiranterna till situationen att inte tillimpa vijningsreglerna i

végtrafiken 1 samband med korning under ordinarie yrkesutdvning, bradskande yrkesutévning

och trangande fall?

Vilken betydelse har det att aspiranten haft korkort en lédngre tid fore polisutbildningen for

attityderna till att anvdnda véjningsregler eller ej?
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Figur 14. Instéillning till att en polis inte tillimpar vijningsreglerna vid polisbilskorning
i samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till

korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).
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Situationen vid kérning i samband med bradskande yrkesutdvning ser ut enligt f6ljande:

Figur 15. Instillning till att en polis inte tillimpar vijningsreglerna vid polisbilskorning

i samband med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till

korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Absoluta tal (N)
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Attityderna bland aspiranterna vad betréffar tillimpning av vijningsreglerna i samband med
korning vid trangande fall 4skddliggors 1 ndsta diagram.

Figur 16. Instillning till att en polis inte tillimpar vijningsreglerna vid polisbilskorning
i samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du tillampar inte vajningsreglerna under
trdngande fall relaterat till antal &r av innehav
av korkort
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Har det d4 nagon betydelse om aspiranten innehaft korkort manga &r fore polisutbildningen

till vilken attityd som han eller hon har till anvdndandet av blinkers i samband med de olika
korprioriteten?

Figur 17. Instillning till att en polis inte anviinder blinkers néir foraren kor ut fran en
cirkulationsplats i samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du tillampar inte vdjningsreglerna under
ordinarie yrkesutévning relaterat till antal ar av
innehav av korkort
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Figur 18. Instillning till att en polis inte anviinder blinkers néir foraren kor ut frin en
cirkulationsplats i samband med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du tillampar inte vdjningsreglerna under
bradskande yrkesutdvning relaterat till antal &r
av innehav av korkort
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Figur 19. Instillning till att en polis inte anviinder blinkers néir foraren kor ut frin en
cirkulationsplats i samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du tillampar inte vdjningsreglerna under
tréngande fall relaterat till antal &r av innehav
av korkort
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Hur paverkar korkortsinnehavet och hur manga ar man haft korkort attityden till
forhédllningssittet att hélla avstand till framforvarande bil?
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Figur 20. Instillning till att en polis har for kort avstind till ett framforvarande fordon i
samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du har for kort avstand till den framforfarande
bilen under ordinarie yrkesutévning. Antal &r
av korkortsinnehav.
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Figur 21. Instillning till att en polis har for kort avstind till ett framforvarande fordon i
samband med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du har for kort avstand till den framforfarande
bilen under bradskande yrkesutévning. Antal &r
av korkortsinnehav.
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Figur 22. Instillning till att en polis har for kort avstind till ett framforvarande fordon i
samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du har for kort avstand till den framfoérfarande
bilen under trangande fall. Antal ar av
korkortsinnehav.
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I enkéten fick aspiranterna dven besvara en frdga om ldmpligheten att pdborja en omkorning
av en lastbil alldeles innan en svacka uppenbarar sig.

Figur 23. Instillning till att en polis genomfor en omkorning av lastbil fore en svacka i
samband med ordinarie yrkesutovning hos aspiranterna i studien (N=326).
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Figur 24. Instillning till att en polis genomfor en omkorning av lastbil fore en svacka i
samband med briadskande yrkesutovning hos aspiranterna i studien (N=326).

Omkorning av lastbil fore en svacka i
vagtrafiken i samband med brddskande
yrkesutévning. Antal ar av
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Figur 25. Instillning till att en polis genomfor en omkorning av lastbil fore en svacka i

samband med korning vid tringande fall hos aspiranterna i studien (N=326).
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En slutsats av aspiranters attityder till att pdborja en omkorning av en lastbil dd en svacka

uppenbarar sig ir att en majoritet menar att det har en stor betydelse for trafiksékerheten om

ett sddant moment genomfors. De flesta skulle darfor inte genomfora en omkorning vid
ordinarie yrkesutdvning. En mindre grupp aspiranter skulle ddremot genomfora en sddan
omkdrning savél vid brddskande yrkesutovning som vid kérning vid trangande fall.

Trotthet hos forare ar ett riskmoment. Det finns flera studier som visar pa vilken inverkan

och riskfaktor som trétthet hos bilforare kan utgora. Vilka attityder har polisaspiranterna till

trottheten som riskfaktor hos polisbilsforaren vid kérning av polisfordon under ordinarie
yrkesutovning, bradskande yrkesutdvning respektive trdngande fall?

Figur 26. Instillning till att en polis ir trott i samband med korning vid ordinarie
yrkesutovning hos aspiranterna i studien (N=326).
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Figur 27. Instillning till att en polis ér trott i samband med korning vid bradskande
yrkesutovning hos aspiranterna i studien (N=326).

Du &r trott i samband med bradskande
yrkesutévning. Antal ar av
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Figur 28. Instillning till att en polis dr trott i samband med korning vid tringande fall
hos aspiranterna i studien. Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du ar trott i samband med trédngande fall. Antal
&r av kérkortsinnehav.
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En majoritet av aspiranterna anség att det var viktigt att vara utvilad 1 samband med kdrning
av polisbil under ordinarie yrkesutovning, briddskande yrkesutdvning och trdngande fall. En
mindre grupp bestdende av 14 aspiranter menade att det inte hade ndgon betydelse om man
var trott i samband med ordinarie yrkesutdvning. 8 aspiranter svarade att det heller inte hade
ndgon betydelse om man var trtt nr man korde polisbil under tringande fall.
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I enkiitstudien fick aspiranterna svara pa foljande friga: ”Ar det viktigt att Du kor 50 km/h pa
en 50-stracka nar Du ej har nadgot uppdrag?”’:

Figur 29. Instillning till att en polis parkerar polisfordonet p4 en trottoar vid besok av
en ligenhet (vid uppdrag). Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du parkerar polisbilen pd en trottoar nar
du besoker en ldgenhet i samband med ett
uppdrag. Antal &r av kérkortsinnehav.
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6.8 Attityder vid polisbilskérning — bridskande yrkesutovning

En annan attityd som studerats i undersokningen har varit aspiranternas attityder till att en
polisbilsférare kor om ett annat utryckningsfordon i samband med bradskande yrkesutovning?

Figur 30. Instillning till att en polis genomfor en omkorning av ett annat
utryckningsfordon i samband med bridskande yrkesutovning. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Omkorning av annat utryckningsfordon i
samband med bradskande yrkesutévning. Antal
ar av koérkortsinnehav.

53
43 44
36 4
i HLiten
26 Varken eller
18 Stor
12
10 8

1-5 &r 6-10 &r  11-15&r 16 &r-
Koérkortsinnehav antal ar

(€] [e)]
o o
I

N
o
I

Absoluta tal (N)

= N w
o o o o
I I I I

58



En majoritet av aspiranterna i studien menar att det inte har ndgon betydelse om man fGreter
en omkorning av ett annat utryckningsfordon nédr man sjilv kor under bradskande
yrkesutovning i végtrafiken.

6.9 Attityder vid polisbilskorning — tringande fall

6.10 Den parkerade polisbilen

Att gora kontroll fore kdrning av polisfordon dr inte ndgon sjdlvklarhet for aspiranterna. 194
aspiranter ansdg att det var viktigt att alltid gora kontroll av fordonet som man ska kora fore
fard. 40 aspiranter svarade att kontroll fore fiard var av mindre betydelse. 89 aspiranter
svarade att de ansdg att det inte spelade ndgon roll. Bland de 194 aspiranter som ansdg det
som viktigt att alltid gora kontroll fore fird av fordonet, var det flest kvinnliga aspiranter som
ansag att betydelsen av att gora denna kontroll alltid var mycket viktig. 69 procent av de
kvinnliga aspiranterna i undersdkningen svarade att det var av stor betydelse att alltid gora
kontroll fore fird av fordonet. Bland de manliga aspiranterna var det ndgot farre som ansig att
det var av stor betydelse att gora kontroll fore fird. 56 procent av médnnen i studien svarade att
det hade stor betydelse. En slutsats &r séledes att kvinnliga aspiranter 1 storre utstrdckning én
de manliga aspiranterna anser att kontroll fore féard alltid ar viktigt att genomfora fore fard.

Hur paverkar korkortsinnehavet och hur manga ar man haft korkort attityden till

forhédllningssittet att parkera polisbilen snett i en parkeringsruta respektive bendgenheten att
alltid gora kontroll av fordon fore fard?
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Figur 31. Instillning till att en polis parkerar snett i en parkeringsruta. Relaterat till
korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du parkerar polisbilen snett i en
parkeringsruta. Antal r av kérkortsinnehav.
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Figur 32. Instéillning till att en polis inte gor kontroll av polisfordonet fore korning.
Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du gor inte kontroll av fordonet fore korning.
Antal r av korkortsinnehav.
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Aspiranterna fick ocksa en fraga i vilken utstrickning som det ar riktigt att [dmna polisbilen
olast ndr man har lamnat polisbilen:

Figur 33. Instillning till att en polis liimnar polisfordonet olist niir han/hon liimnat
fordonet. Relaterat till korkortsinnehav och antal innehavsar (N=326).

Du Iamnar polisbilen oldst ndr du lamnat bilen.
Antal ar av kérkortsinnehav.
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En annan fraga som stilldes i1 enkdtundersékningen var i vilken utstrickning som aspiranterna

skulle parkera polisbilen pd en trottoar nér han eller hon ska besdka en ldgenhet i samband
med ett uppdrag.

Figur 34. Instillning till att en polis parkerat polisfordonet pa en trottoar vid ett besok

vid en léigenhet i samband med uppdrag. Relaterat till korkortsinnehav och antal
innehavsar (N=326).

Du parkerar polisbilen pa en trottoar nar
du besdker en lagenhet i samband med ett
uppdrag. Antal &r av kérkortsinnehav.
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6.11 Virdering av trafiksikerhetsmomenten pa Polishogskolorna

Ett intressant resultat som studien visar &r att ménga polisaspiranter anser att de har
otillrdckliga kunskaper om trafiksékerhet och fordonskorning nér de avslutat sin
polisutbildning. Totalt 75 polisaspiranter (23%) anser att utbildningen varit
otillracklig/otillfredsstéllande och ar osédkra pa att de fatt tillrdckliga kunskaper

Aspiranterna som deltog i enkétstudien fick dven svara pd fragor om vilka moment som de
ansag skulle komma att bli de svaraste momenten pa polisbilsforareutbildningen vid
Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland. Dessa svar beskrivs i f6ljande tabell som “Forvédntade
svara moment”.

Tabell 14. Forestillningar om vad som kommer att bli det sviraste momentet i steg 3-
utbildningen i polisbilskorning. Polisaspiranternas reflektioner fore paborjad steg 3-
utbildning vid Polismyndigheten i Vistra Gotaland dren 2008-2010.

Forvintade svira moment Antal aspiranter (N)
Att kora fort 1 hoga hastigheter (trdngande fall) 32

Momentet omkorning 10

Att vaga lita pa sig sjalv

Att hantera nervositet och stress
Att backa polisfordonet
Morkerkorning

Fordons plats

Bilens teknik och sdkerhetssystem
Att hdva sladdar

Att klara kérgdrd/mandvergard
Precisionskdrning i ldg hastighet
Att hantera radio vid korning

O
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Aspiranterna fick efter avslutad forareutbildning besvara frdgan om vilket moment som de
upplevt vara svarast under kurstiden. Resultatet framgér i nésta tabell.

Tabell 15 . Polisaspiranters upplevelser av de sviraste momenten i steg 3-utbildningen
polisbilskorning. Polisaspiranternas reflektioner efter genomford steg 3-utbildning vid
Polismyndigheten i Vistra Gotaland ren 2008-2010.

Upplevda svira moment Antal aspiranter (N)
Fordons plats 33
Korgérd/mandvergérd var svart 28
Morkerkorning 23
Kurvtagning och undanmandver svart 6
Lagfartsmandvrering 2
Vigmaérkesprovet var svart 2
Bromsdvningar 1
Omkdrning/omkdrningsteknik var svar 1

i
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Resultatet av studien visar att polisaspiranterna fore utbildningen ansag att det inte skulle bli
svart att klara av att kora 1 korgard/mandvergard och fordons plats. Morkerkorning var heller
inget som aspiranterna oroade sig for innan utbildningen och att dessa moment skulle vara
svara. Efter genomford steg 3-utbildning ansdg fler av aspiranterna att fordons plats, koérgard
och morkerkdrning utgjorde svara moment for dem som polisbilsforare.

6.12 Forestillningar om trafikskador och dodliga skador
Ar 2007 skadades totalt 26 749 personer svart eller lindrigt i vigtrafiken. 89 aspiranter (27

procent) uppgav att 6ver 15 000 personer skadas i1 végtrafiken arligen. 137 aspiranter (42
procent) trodde att farre 4n 7 000 personer skadas i vigtrafiken varje ar i Sverige.

Figur 35. Polisaspiranters uppskattning om antalet trafikskadade personer under ett ar
i Sverige (N=326).
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Ar 2007 omkom 471 personer i viigtrafiken i Sverige. Undersdkningen visar att 134 aspiranter
d.v.s. 41 procent av samtliga som deltog i undersdkningen trodde att antalet omkomna lag
utanfor intervallet 310-500 omkomna.
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Figur 36. Polisaspiranters uppskattning om antalet omkomna personer i
vigtrafikolyckor under ett ar i Sverige (N=326).
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Polisaspiranterna hade overlag svart att uppskatta antal trafikskadade och omkomna i
végtrafiken under ett &r. Diaremot framtrader en mer tydlig bild deras uppskattning av de
vanligaste skadegrupperna. En dvervdgande majoritet uppgav att nackskadorna (whiplash) var
den storsta skadegruppen i Sverige bland de tre nimnda skadegrupperna i1 enkédtformuléret.

Figur 37. Polisaspiranters uppskattning om de olika skadegrupperna i samband med
viagtrafikolyckor i Sverige (N=326).
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6.13 Forslag pa forbittrad sikerhet vid polisbilskorning

Utifran undersdkningsmaterialet (enkéten) har fritexten pd nagra fragor kategoriserats utifrdn
Grounded theory-modellen. Tva frigor har djupstuderats 1 enkdten. Dessa fragor har fokuserat
pa hur polisaspiranten upplever sikerhet och sidkerhetsaspekter i samband med
polisbilskdrningen. I denna fraga har flera polisaspiranter givit uttryck for brister och
svagheter i den utbildning som de genomgétt efter den s.k. steg 3-utbildningen vid
Polismyndigheten i Vistra Gotaland. De olika kategorierna presenteras i tabellform.

Tabell 16 . Sa kan séikerheten med polisbilskorning forbittras. Polisaspiranternas
reflektioner efter genomford steg 3-utbildning vid Polismyndigheten i Vistra Gotaland
aren 2008-2010.

Aktiva dtgiirder som foreslis Antal aspiranter (N)
Mer repetitionsutbildning nddvandig 83

Bittre underhall pa fordon och nyare bilar 19

Mer 6vning 1 halkkdrning 8

Tréning att finna den egna férmégan 7

Utbilda fordonsinstruktoérerna mer 5

Mer utbildning/information till allménheten
om polisers ritt att kora

Mer feedback till polisapiranten efter korning
Riskutbildning maste inforas

Kontroll fore korning viktig

Arbeta mer med attitydfragor

Kunskap om bilens sidkerhetssystem viktigt
Mer 6vning 1 kdrgérd/mandvergard onskas
Dra in forarelicens for forare som brister

—_— = W) W W RN

Polisaspiranterna beskrev pé olika sétt hur forareutbildningen béttre borde vara anpassad 1
framtidens polisidra forareutbildning. Hir ges nigra sddana exempel:

”Kontinuerlig utbildning inom polisbilskérning, battre bilar som &r anpassade for
utryckningskorning. Utvirdering om man passar som bilférare under blaljuskorning”.

”IDR-utrustning, plexiglas mellan fram och bakséte”.

”Informera allménheten om vad polisen vill att de skall gora med sin bil, nir polisen kommer
med blaljus”.

”Mer utbildning om effekter av en krock™.
”Légre hastigheter vid mycket trafik. Forsiktighet vid korsningar mm nér polisbilen normalt

ska lamna foretrdde. Information till allménheten hur de ska uppfora sig nér de ar i narheten
av utryckningsfordon”.
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”Utbildning 1 grundldggande bilkdrning, mer tester”.
”Utbilda personalen om att det inte &r vért att ta ndgra risker i krningen”.

“Forartest borde vara en del av uttagningsprocessen till Polisutbildningen. Manga som séker
och antas till Polisutbildningen har mycket lite kdrvana. Jag anser att ju mer du kor desto
bittre forare blir du. Darfor ar korvana viktigt och korningen ska testas”.

”Tydlig information om hur man skall kora fordonet. Inte massa krangliga regler som man
glommer. Premiera duktiga forare. Vilja bilar med god inbyggd sikerhet”.

” Aterkommande kompetensprov liknande som man har vid skyttet”.
”Ge personlig feedback till varje elev. Utbildningsplan. Ge tips till varje elev”.

“Information och utbildning, diskussion om signalvérden. Hur uppfattar andra bilister polisen
1 trafiken. Jag tror pa diskussioner i ett forum dér alla far siga sin sak och argumentera for
sina dsikter. Finns nog mycket att ldra av varandras erfarenheter”.

”Utbildning, hogre krav pd skolorna och mer kortid”.

”Se till att bilarna ar sdkra, ritt utrustade, ratt monterdjup pa décken. Jimna kontroller av
fordon”.

”Med mer intern utbildning pd myndigheten bade i teori och praktik. Att med jimna
mellanrum ha en slags “uppkorning” dir varje enskild individ provas. Vissa behover mer
trdning &n andra!”.

6.14 Media och allmanheten

Det ér inte bara utbildning i polisbilskdrning som anses vara betydelsefullt for
polisaspiranterna. Det dr dven viktigt att allménheten &r informerad och har kunskap om hur
en polisbil framfors i trafiken och vilka regler som giller i vigtrafiken. P4 fragan I vilken
utstrackning tror Du att informationen fungerar fran Polisen om regler och nyheter om
polisbilskdrning till allménheten?”” svarade 35 aspiranter att de trodde att informationen var
bra och fullstindig. 146 aspiranter som deltog 1 studien svarade att den informationen som ges
till allménheten &r délig eller mycket ddlig. 112 respondenter ansdg att informationen varken
var bra eller dalig. Aspiranterna uppgav i sina svar om medias betydelse att
informationsfunktionen inom polismyndigheterna borde stirkas betydligt. I det féljande
avsnittet presenteras nigra av de svar som aspiranterna ldmnade i enkdtsvaren.

”Tror inte allménheten vet ndgot om polisbilskdrning”.
”De flesta tror vl att polisen bara kor med bléljus och siren”.

”Det verkar vara dalig spridning av ny information dverlag inom polisen”.
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”Far allmé@nheten ndgon information om polisbilskdrning alls? Tex om regler for utryckning

2

OSv....

”Tror inte allminheten nds av information alls”.
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7. DISKUSSION OCH KONKLUSION

Attityder hos bilforare dr fenomen och problem som ar bade intressanta och relevanta att
studera i samhéllet. Attityderna séger oss flera saker om individen bakom ratten. Det &r ocksa
de minskliga faktorerna ur ett trafikmedicinskt perspektiv som dr de mest centrala och
mojliga att paverka for att &stadkomma en férdndring och ddrmed kunna forebygga att
olyckor och skador intréffar i vagtrafiken. Ur ett trafikmedicinskt perspektiv brukar man tala
om att i olycks- och skadesammanhang utga fran William Haddons vetenskapliga
grundstruktur. Denna matris bestdr av ménskliga faktorer, fordonsfaktorer och
omgivningsfaktorer. Vi vet idag att de flesta olyckor och skadehéndelser som intréffar i
végtrafiken dr orsakade av méanskliga faktorer som bestar av felhandlingar.
Vigtransportsystemet dr forvisso ett forlatande system men vi maste 4nda hela tiden strdva
efter att ta vara pa erfarenheter som gors och dterfora dem in i1 savél system som i ménniskors
medvetande och moraliska handlande. Attitydfordndringar dr ndgot som dr mojligt att
genomfora forst pa ldngre sikt. Detta tinkande maste dven ses 1 allt skadeforebyggande arbete
om vi samtidigt vill strdva efter att nd skadepreventiva vinster i utbildnings- och
sdkerhetsarbete inom olika samhaéllssektorer.

Den hér rapporten har fokuserat pé polispersonal och sirskilt unga polisaspiranter och deras
attityder till bilkérning inom polisidr verksamhet. Polisaspiranten som ofta &r en ung person
har naturligtvis en egen forforstaelse av bilkorning, vigtrafik och trafiksikerhet. Anda sé har
vi fram till idag haft en tdimligen begriansad kunskap om hans och hennes
uppfattningsforméga och attityd i sdkerhetsfrdgor vad betriaffar polisbilskorning. Detta maste
ses som anmirkningsvért eftersom det under flera decenniers tid har utbildats poliser 1
Sverige ibland annat polisbilskérning och handhavande av utryckningsfordon. Det kan har
vara pa plats att reflektera Gver varfor sé pass lite intresse har lagts vid att utviardera och
studera unga polisers attityder till ett dodligt vapensystem inom svensk polis —
polisbilskdrning. Det kan finnas flera olika forklaringar till att sa 4r fallet. Polisforskningen i
Sverige har varit timligen aterhdllsam och begriansad inom trafik- och sékerhetsomradet.
Tidigare studier och forskning om unga polisers etiska forhdllningssitt och jargong har
studerats av bland annat Granér och Knutsson i flera studier (Granér och Knutsson, 2000;
Granér, 2004). Likasa har unga polisers yrkesval och identitetsskapande studerats under
senare ar i Sverige (Lauritz, 2009). Polisforskaren Johannes Knutsson menar ocksa i en
oversikt att den svenska polisforskningen har varit starkt eftersatt inom flera omraden sedan
flera decennier tillbaka (Knutsson, 2010). Knutsson skriver att det har funnit ett uttalat
’forskningsférbud” inom svensk polisforskning under en serie av ar (Knutsson, 2010). Detta
ar enligt min mening ocksa ett viktigt konstaterande som dven géller polisens uppfattning och
syn pa sin egen roll 1 sévil det interna trafiksdkerhetshdjande arbetet som polisens forméaga att
leda det nationella nollvisionsarbetet men dven agera som en forebild i1 végtrafiken. I likhet
med studier av attityder sd borde d@ven polisforskning och polisinriktad forskning genomforas
och stimuleras pa l4ng sikt och med tydliga strategier. Enligt min mening kan en siddan
stagnerad utveckling som Knutsson beskriver 1 sin rapport f4 en himmad och direkt negativ
utveckling pé forskning om polisidra fragor. Snarare borde svensk polis stimulera fortsatt
polisforskning och néraliggande multidisciplindr forskning sa att verksamheten kan utvecklas
med hjélp av forskningsintensiva och framgéngsrika forskningsplattformar i framtiden.

Foreliggande rapport handlar om polisaspirantens attityder och ldrande. Attityder grundliggs
och virden maste studeras utifrdn de olika larandesystem som finns. Vikten av ldrandesystem
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och erfarenhetsaterforing av till exempel etik i polisiért arbete problematiserades bland annat
av Polisforbundet ar 2010 (Polisforbundet, 2010). Polisaspiranten har under polisutbildningen
(polishdgskolan och polisprogrammen) fatt genomga olika trafikmoment. Dessa kan sidgas
utgdra grunden tillsammans med aspiranternas forforstaelse om vilka attityder de senare kan
komma att fa till polisbilskorning och riskmedvetenhet. Helt klart &r att de 21
polismyndigheterna som anstéller polisaspiranter pa lang sikt har ett viktigt arbete med att
fordandra eventuella felaktiga attityder hos aspiranterna vad géiller framfoérande av polisfordon.
Med detta &r det viktigt att inte se polisutbildningen pa grundnivd som nagon isolerad
foreteelse fran polismyndigheternas interna polisbilsforarutbildningar och vidareutbildningar.
Snarare ska utbildning och ldrandesystem ses utifran perspektivet ett livsldngt larande.

Unga polisers attityder till risker och polisbilskdrning kan studeras utifrén olika perspektiv
och horisonter. Naturligtvis kan interna utvirderingar genomforas utifrdn de specifika
larandemaél som finns for utbildningarna. Det perspektiv som anvénts i foreliggande rapport
har varit forskningsperspektivet. Forskningsprocessen har framst varit baserad pé en induktiv
riktning d.v.s. ndgon teori eller hypotes har inte varit utgdngspunkten i studien. Snarare har
aspiranternas attityder och uppfattningar om olika risker och sdkerhetsaspekter sett ur en
polisbilsforares perspektiv kommit att studeras.

Ett huvudresultat av studien &r att aspiranterna dverlag varit kritiska och en del till och med
missndjda med den trafik- och korutbildning som man har fétt pa polisutbildningarna pé de tre
utbildningsorterna. Polisbilsforarutbildningen som genomgétts vid Polismyndigheten i Véstra
Gotaland har upplevts som positiv och utvecklande och aspiranterna har i enkdtsvaren svarat
att de ar relativt ndjda med sdvil genomforandet som den egna insatsen. En majoritet av
aspiranterna skulle dven fortsdttningsvis onska sig mer vidareutbildning i momentet
polisbilskdrning. Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland genomfor sedan nagra ar tillbaka en s.k.
steg-3-utbildning. Foreliggande studie omfattar polisaspiranternas upplevelser av de tva forsta
stegen 1 denna utbildningsstege.

Attitydstudien har visat flera intressanta resultat vad géller sdvél aspiranters som instruktorers
attityder och forhallningssétt till trafiksdkerhet och polisbilskdrning. S&vil aspiranter som
instruktorer har i studien beréttat om att de anser att polismyndigheterna borde kunna
informera mer om polisbilskdrning i media (press, radio och tv). P4 sa vis menar flera
respondenter att allmadnheten skulle fa mer kunskap och forstéelse for polisbilsforarens
dilemman och svarigheter nér han eller hon ska framfora sitt polisfordon i olika trafikmiljoer.
Genom att informera mer om polisbilskoérningens styrkor och begrénsningar tror flera
respondenter i studien att ett battre samspel skulle kunna komma till stand i véagtrafiken
mellan polisbilsforaren och olika medtrafikanter. Ett intressant resultat i studien &r vidare att
manga polisaspiranter anser att de har fatt for lite och begriansad utbildning 1 trafiksikerhet
och fordonsmoment/kdrning under polisutbildningen. Detta resultat maste ses som
anmarkningsvirt da polisfordonet kommer att anvéndas av samtliga nya poliser som ett
redskap men ocksa som ett vapen. Polisfordonet borde kunna likstéllas med polismannens
tjinstevapen och ses som ett dodligt vapensystem savil ur ett riskperspektiv som ur ett
utbildningsperspektiv. For att kvalitetssdkra polisbilskorning 1 framtiden 4r det viktigt att
ocksé polisbilsforaren testas genom s.k. kompetensprov. Ett forslag skulle kunna vara att
samtliga polisbilsforare &rligen fir genomga ett kompetensprov i polisbilskorning. Liknande
arlig kompetenstest finns for samtliga polismén vad géller tjanstevapnet (tjdnstepistolen).

Ett viktigt resultat i studien &r att flera polisaspiranter efterlyser utbildning i saval
mingdtrdning som mer repetitiva insatser. Avsaknaden av en kontinuerlig

69



repetitionsutbildning och uppfoljning av utbildningsbehov ér tydlig. Aspiranterna efterlyser
dven mer utbildning om halkkodrning och morkerkérning.

Studien har dven visat intressanta genusperspektiv i aspirantattityderna. Det finns olikheter
mellan manliga och kvinnliga poliser i studien som &r sdrskilt intressanta att uppmarksamma.
En sddan skillnad som &r framtrddande 1 de bada grupperna &r att i gruppen som bestér av
kvinnliga aspiranter sa dr det hér en storre andel av kvinnorna som anser att det ar mycket
vésentligt att alltid genomf6ra kontroll foére kdrning.

Fordndring av forarattityder hos bilister 4r nadgot som ska ses over tid. Detta géller ocksa
studier av polisaspiranter som bilforare. En attityd men ocksa kunskapsfriga i studien &r i
vilken utstrackning som en polisaspirant upplever att han eller hon har lagstod for att kora
over en spérrlinje eller sparromrade i samband med korning vid bradskande yrkesutdvning.
Fore polisbilsforarkursen uppgav 55 % av de manliga aspiranterna och 77 % av de kvinnliga
aspiranterna att de skulle kunna utfora en sddan korning och att de hade lagstod for denna.
Efter genomford polisbilsforarkurs (steg 1 och steg 2) vid Polismyndigheten 1 Vistra
Gotaland hade attityden och kunskapen i denna delfraga fordndrats. Efter utbildningen ansig
34 % av de manliga aspiranterna att de fortfarande hade lagstod for en sddan korning.
Motsvarande procentuell andel bland de kvinnliga aspiranterna var 29.6%. Trots att
aspiranterna hade genomgatt en steg 2- utbildning sa fanns det fortfarande flera aspiranter
som uppgav att de hade lagstdd for en sddan korning vid bradskande yrkesutovning.

Polisaspiranternas attityd over upptradande och polisens roll som forebild i trafiken dr vidare
intressant att studera i frdga om ldmpligheten av att en polisbilsforare parkerar polisbilen snett
1 en parkeringsruta. 45 % av de manliga aspiranterna svarade att det hade en liten eller ingen
betydelse hur man parkerade polisbilen. 40.8 % av de kvinnliga aspiranterna svarade att det
hade en liten eller ingen betydelse alls om polisbilen stod snett parkerad.

Trotthet och trotthetsaspekter dr ndgot som kan beskrivas som en riskfaktor i samband med
korning av fordon 1 végtrafiken. Aspiranterna fick fragor om vilken risk som trétthet paverkar
lampligheten att framfora polisfordon vid korning vid ordinarie yrkesutovning, bradskande
yrkesutovning och trangande fall.

7.1 Forslag till atgirder

Det dr viktigt att det sker en kontinuerlig erfarenhetsdterforing hos personal inom
polismyndigheterna. Varje polisbilsforare bér pa virdefulla erfarenheter och insikter om
polisbilkorning under tjénstetid som borde komma fler kollegor till del 4n vad som ér fallet
idag. Ett forslag pd kvalitetshdjning, uppfoljning och kontroll inom den framtida
polisbilsforareutbildning skulle kunna vara att infora ett arligt kompetensprov (uppkorning)
for all polispersonal som ska anvénda polisfordon under tjénstetid. Polispersonal som ej
uppfyller uppstillda kompetenskrav skulle naturligt under en period ej fa lov att framfora
polisfordon pa egen hand under tjansteutévning. Den polis som ¢j klarat kompetensprovet
skulle under en given period fa utbildning och kompetens. Darefter skulle fornyat
kompetensprov kunna avlaggas. Pa sa vis skulle polisorganisationen kunna sékerstélla att alla
polisbilsforare uppfyller kompetenskraven arligen. Att kora ett utryckningsfordon kan aldrig
ses som en rattighet. Det maste stdllas forhdjda krav pd handhavande och framférande av
sddana fordon 1 végtrafiken.
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7.2 Forslag till vidare forskning

Studien om aspiranters attityder till polisbilskdrning och riskhantering har vickt flera viktiga
frdgor och perspektiv. Det ér naturligtvis viktigt att se all utbildning som ges till unga poliser
som en investering och inte kostnader. Enligt min beddmning bor fortsatt forskning om
polisaspiranters forarutbildning mer kopplas till vilka effekter som utbildningsmoment fatt for
den enskilde aspiranten. I vilken utstrickning forekommer aspiranterna i skadesammanhang?
Niér debuterar olyckor och skador med polisfordon? Fick utbildningen den avsedda effekten
ur ett langre perspektiv? Hur ldnge kommer polisaspiranterna att kvarstanna i yttre tjdnst och
kora polisfordon i vagtrafiken? Hur ser framtida karridrvagar ut for de aspiranter som &r
intresserade av végtrafik, trafiksdkerhet och motorfordonskunskap? Vilken status kommer
trafikpolisidrt arbete att tillskrivas i framtiden? Detta dr exempel pa forskningsfragor som
skulle kunna vara sérskilt virdefulla att studeras framover. Forslagsvis skulle man kunna
anvinda sig av den s.k. fokusgruppmetoden for att undersoka attityder och forhdllningssatt
hos unga poliser som ldmnat aspiranttjdnstgoringen i sin Overging till en ordinarie
polispersonal. Det handlar hdr om att studera hur polisidentiteter formas och utvecklas i olika
kulturella sammanhang (Lauritz, 2009). Det &r dven angeldget att géra uppfoljande studier,
savil korttids- som langtidsuppfoljningar av den kommande nationella
polisbilsforareutbildningen som planeras att inforas 1 Sverige med start i januari 2013. Vilken
betydelse kommer en enhetlig och nationell polisbilsforarutbildning fi for skadeutvecklingen
avseende skadehédndelser och krascher med polisfordon? Enligt min bedémning blir det en
utmaning 1 fortsatta studier att jamfora skadeutvecklingen utifran sdvil forsdkringsdata frdn
Kammarkollegiet (Lundilv, 2009) som den lokala och regionala skaderegistrering som flera
polismyndigheter infért med de utbildningsinsatser och utbildningsforandringar som kan
komma i framtiden. Fokus pé en sddan forskning borde vara att anldgga ett perspektiv som
omfattar sdvil trafiksdkerhetsaspekter som arbetsmiljoaspekter. Forst genom ett sddant
forhédllningssitt kan skadeforskningen bli sarskilt fruktsam och ge mojligheter till vidare
kunskap och utveckling for polisbilsforarna och deras medakare.
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8. EFTERORD

Utbildning och vidareutbildning for unga polismén ska och maste ses som en investering for
framtiden pé flera plan. Naturligtvis finns det de som betraktar kostnader for skadehéndelser
och krascher med polisfordon som betydande. Dessa tragiska hdndelser drabbar polispersonal,
kollegor, nédrstdende och det sociala nédtverket. Foljderna kan inte prissdttas utan ar
odverskadliga.

Investering 1 utbildning handlar om att pa ldng sikt kunna reducera sévil kostnader som
lidande med skadehéndelser och krascher med polisfordon 1 véigtrafiken. Men investering med
utbildning for unga poliser dr ocksa en fraga om kunskapsinhdmtning och ldrandesystem 1
savil polisorganisationen som i den organisationskultur som kénnetecknar svensk polis.

Jag har haft mgjligheten som forskare att studera savél den blivande polisaspiranten nir jag
haft foreldsningar pa polisutbildningarna vid Umed universitet och vid Polishdgskolan 1
Solna. I samband med dessa tillfdllen har polisstudenter framfort synpunkter till mig hur
bristfillig och begrinsat trafikmomentet och forarutbildningen ar pa grundutbildningen.

Arbetet med denna rapport har varit stimulerande pa flera vis. Over 300 polisaspiranter som
anstéllts vid Polismyndigheten i Vidstra Gotaland har medverkat i en omfattande attitydenkt
och pé sé vis delat med sig av sina forhallningssétt och beddmningar som blivande
polisbilsforare. Narmare en primarkélla &n sa hiar kan man inte komma som forskare.
Aspiranternas kunskap och erfarenheter sa har langt i deras identitetsskapande och
professionskarridr &r mycket viktiga att ta tillvara ocksa inom polismyndigheten framdver.

En polismyndighet har goda méjligheter att arbeta med att fordndra attityder och investera 1
de unga polisernas framtid genom att vara lyhorda for de 6nskemal och konstruktiva kritik
som finns i den nya personalgruppen.

I utbildningsplanen for Polisbilskérning (PBK) formuleras syftet enligt foljande:
”Utbildningens syfte dr att sékerstélla elevernas kunskaper och fardigheter s att de kan utfora
sina uppdrag i bil pa ett effektivt, foredomligt och pa ett forsiktigt sétt sd att ingen utsétts for
fara” (Polismyndigheten 1 Véstra Gotaland, 2006).

Resultatet av denna rapport har visat att Polismyndigheten lyckats relativt vdl med att
genomfora utbildningsmomentet PBK utifran hur deltagarna (polisaspiranterna) sjdlva
upplever sjidlva momentet. Studien har visat att det finns sdvil trygghetssokare som risktagare
1 aspirantgruppen.
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Umea och Goteborg den 13 januari 2009

Deltagande i forskningsenkiit

Attitydundersokning bland polisbilsforare vid Polismyndigheten i Vistra Gotaland — en enkiit i
Kkursen Polisbilsforareutbildningen 2009

For att fa en 6kad kunskap om attityder till polisbilskdrning fore utbildningstillfallet ombeds du delta i
denna enkétstudie som &r en attitydundersokning. Genom att studera vilka attityder som finns till
trafiksdkert beteende, risktagande, erfarenheter av bilkrning samt nollvisionen, dr forhoppningen att
kunna fa en 6kad kunskap om hur polisbilskdrningen kan forbattras framgent. Unders6kningen
genomfors vid Umed universitet, Institutionen for kirurgisk och perioperativ vetenskap, Enheten for
kirurgi i samarbete med Polismyndigheten i Vistra Gotaland. Studien stéds av Vagverkets skyltfond
och kommer att presenteras i en forskningsrapport.

Som deltagare 4r Du anonym och Dina svar behandlas konfidentiellt. Undersdkningen foljer
Vetenskapsradets forskningsetiska principer vilket bland annat innebér att Du forblir anonym i
undersokning och kan ndr du helst vill avbryta Din medverkan utan att motivera detta. Inga obehoriga
kan ta del av svaren. Du &r helt anonym under hela forskningsprocessen och Ditt svar skyddas av
Sekretesslagen (SFS 1980:100) och Personuppgiftslagen (SFS 1998:204). Enkédtsvaren kommer att
sammanstillas i tabeller. Det kommer inte att framga vad nagon enskild person svarat. Din erfarenhet
som polisbilsforare ar viktig och det dr betydelsefullt att Du medverkar i studien genom att besvara
samtliga fragor. En uppf6ljning av undersokningen kommer dven att ske efter avslutad utbildning.

Om Du har nagra fragor om studien dr Du vdlkommen att vinda Dig till undertecknad

Jorgen Lundalv, docent i trafikmedicin, Institutionen for kirurgisk och perioperativ vetenskap,
Enheten for kirurgi, Umea universitet. Telefon 0702-151186 och E-post
Jorgen.Lundalv@surgery.umu.se

TACK FOR DIN MEDVERKAN!

Jorgen Lundalv, Projektledare

Docent i trafikmedicin, PhD

Institutionen for kirurgisk och perioperativ vetenskap, Umeé universitet
Mobil 0702-151186

E-post: Jorgen.Lundalv@surgery.umu.se
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RESPONDENT NR

ENKATFRAGOR FORE UTBILDNINGSTILLFALLET —
POLISBILSFORAREUTBILDNINGEN 2009

Folj anvisningarna i1 enkdten. Ange det eller de svarsalternativ som Du anser passar bést.
Lycka till med ifyllandet av enkéten! Tack for att Du vill medverka i undersékningen att

utveckla kunskapen om polisbilskorning i praktiken.

. Kon: U Man U Kvinna

. Fodelsear: 19

. Verksam pa ort/stad:

. Ar Du fodd i Sverige? O ja U nej fodd i:

. Korkortsklass:

. Kor Du bil privat: Qja U nej

. Om Du kor bil privat, hur manga mil per ar kor Du: (ca) mil

. Korkort forsta gdngen: (ange 4rtal)

. Polisexamen: (ange artal)

10. Hur ofta uppskattar Du att Du kommer att kora polisbil?

U Dagligen O N&gra ginger per vecka U En géng per vecka
U Annat, nimligen:
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11. Upplever Du att Du blivit tillrdckligt informerad om polisbilsforareutbildningen?

U ja U nej U vet ¢j

12. Varfor anvinds polisbil i tjansten? Flera svar kan anges!

O det ér littare att komma i kontakt med medborgarna
O det ér enkelt

O det ér roligt

O det dr miljovinligt

0 det ér snabbt

O det ér enkelt att parkera

O det ger frihet eller oberoende

U annat, niimligen:

13. Skulle Du vilja f4 mer intern polisbilskorning i1 framtiden?

U ja U nej U vet inte

14. T vilka fall avgor vaderleken anvindandet av polisfordonet? Flera svar kan anges!

U regn

U morker

U blast

U snofall

U minusgrader

U halka

U annat:

U inget av dessa ér avgorande

15. Hur upplever Du skyltning och végvisning for bilister?
U mycketbra W bra U varken bra eller daligt U dalig U mycket dalig U ingen
asikt

Kommentar:

16. I vilken utstrdckning tror Du att informationen fungerar fran Polisen om regler och
nyheter om polisbilskdrning till allménheten?

U mycketbra Wbra U varken bra eller daligt U daligt U mycket daligt U ingen
asikt
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Kommentar:

17. 1 Storbritannien anvénder Polisen IDR-utrustning (Injury Data-Recorder) i polisbilarna
som dokumenterar fordonets hastighet och rorelse. Vid en kollision med en polisbil kan man 1
efterhand avlésa hur fort polisbilen kort. Markera Din uppfattning om polisbilar i Sverige
borde vara utrustade med IDR-utrustning.

U mycketbra Wbra U varken bra eller daligt U daligt U mycket daligt U ingen
asikt

Du kor yrkesutéovning med din polisbil. Markera i foljande fall med ett kryss pa skalan
fran
1 till 5 det alternativ som bést 6verensstimmer med Din uppfattning/attityd.

18. Du kor 6ver en sparrlinje eller in 1 ett sparromrade under ordinarie yrkesutovning

QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 O 5 stor betydelse

19. Du kor 6ver en sparrlinje eller in 1 ett sparromrade under bradskande yrkesutovning

QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 U 5 stor betydelse

20. Du kor dver en spérrlinje eller in 1 ett spArromrade under trangande fall
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 U 5 stor betydelse

21. Du ldmnar inte foretrade for en buss som skall lamna busshéllplats under ordinarie

yrkesutovning
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 O 5 stor betydelse

22. Du lamnar inte foretrade for en buss som skall lamna busshéllplats under bradskande
yrkesutovning
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 O 5 stor betydelse

23. Du ldmnar inte foretrade for en buss som skall lamna busshallplats under trangande fall
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 U 5 stor betydelse

24. Du missar stopplikten under ordinarie yrkesutovning
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 O 5 stor betydelse

25. Du missar stopplikten under brddskande yrkesutévning
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 O 5 stor betydelse

26. Du missar stopplikten under tringande fall
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QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 O 5 stor betydelse

27. Du befinner Dig pa en trafikolycksplats och har parkerat polisbilen pa vdgen. Det &r morkt
och mycket trafik. Du anvénder inte varselvisten som finns 1 polisbilen:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

28. Du tilldmpar inte vdjningsreglerna under ordinarie yrkesutévning:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

29. Du tilldmpar inte vdjningsreglerna under brddskande yrkesutévning:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

30. Du tilldmpar inte vdjningsreglerna under tringande fall:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

31. Du anvinder inte blinkers nir Du kor ut fran en cirkulationsplats under ordinarie

yrkesutévning:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

32. Du anvinder inte blinkers niar Du kor ut fran en cirkulationsplats under bradskande

yrkesutévning:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

33. Du anvinder inte blinkers niar Du kor ut fran en cirkulationsplats under tringande fall:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

34. Du har ett for kort avstand till den framforvarande bilen under ordinarie yrkesutovning:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

35. Du har ett for kort avstand till den framforvarande bilen under bradskande yrkesutGvning:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

36. Du har ett for kort avstand till den framforvarande bilen under trdngande fall:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

37. Du parkerar polisbilen snett i en parkeringsruta:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

38. Du ldmnar polisbilen olast ndr Du ldmnat bilen:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

39. Du kor ordinarie yrkesutdvning och pabdrjar en omkdrning av en lastbil alldeles innan en

svacka uppenbarar sig:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse
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40. Du kor bradskande yrkesutovning och paborjar en omkorning av en lastbil alldeles innan

en svacka uppenbarar sig:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

41. Du kor trdngande fall och péborjar en omkdrning av en lastbil alldeles innan en svacka
uppenbarar sig:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

42. Du gor inte kontroll fore korning av fordonet fore fard:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 O 5 stor betydelse

43. Du har kolliderat med polisbilen. Inga personskador uppstar endast mindre fordonsskada.
Du viljer att inte anmaila incidenten till Din arbetsgivare:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 O 5 stor betydelse

44. Du éar trott under ordinarie yrkesutdvning:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

45. Du ér trott under bradskande yrkesutovning:
QO 1 Ingen betydelse 12 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

46. Du ar trott under tringande fall:
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

47. Ar det viktigt att Du kor 50 km/h pa en 50-stricka nir Du ej har nigot uppdrag?
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

48. Parkerar Du polisbilen pa en trottoar nir Du ska besdka en ldgenhet i samband med ett
uppdrag?
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

49. Kan Du ténka Dig att koéra om ett annat utryckningsfordon i samband med bradskande

yrkesutovning?
QO 1 Ingen betydelse U2 a3 Q4 Q 5 stor betydelse

50. Du har kolliderat med polisbilen. Inga personskador uppstér endast en mindre
fordonsskada. Inga vittnen finns till hindelsen. Du ldmnar platsen och kor vidare. Har Du
handlat korrekt?

U ja U Nej
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Motivera Ditt stdllningstagande hér:

51. Du har kolliderat med polisbilen och kolliderat med en personbil. Inga personskador
uppstér vid kollisionen. Du meddelar yttre befél att Du nu ldmnar olycksplatsen for att dka
vidare och fullgora Ditt uppdrag. Har Du handlat korrekt?

U ja U Nej

Motivera Ditt stdllningstagande hér:

52. Vilka av f6ljande faktorer kan Du uppleva som ett sdkerhetsproblem nér Du kor polisbil?
Flera svar kan anges!

U gropar Q farthinder
U hoga kantstenar U viagbelysning saknas
U halka U bilisterna kor fort

U dalig snor6jning
U fordonets funktioner (bromsar, belysning mm.)
U annat:

Kommentar:
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53. Har Du varit med om nagon olycka nédr Du kort bil privat?

U ja U Nej

Om Du svarat JA, uppge hur manga génger samt vilket ar olyckan/olyckorna intraffade:

Kommentar:

Om Du svarat JA, beskriv kort hiandelsen hér:

Kommentar:

54. Skadades Du vid négot tillfélle?
U ja U nej

Skadades motparten vid olyckstillféllet?
U ja U nej U nej, fanns ingen motpart

55. Har Du varit med om nagon olycka nédr Du akt med i en bil?

U ja U Nej

Om Du svarat JA, uppge hur manga génger samt vilket ar olyckan/olyckorna intraffade:

Kommentar:
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Om Du svarat JA, beskriv kort hiandelsen hér:

Kommentar:

56. Skadades Du vid négot tillfélle?
U ja U nej

57. Skadades motparten vid olyckstillféllet?
U ja U nej U nej, fanns ingen motpart

58. Beskriv kortfattat hur man skulle kunna forbattra sdkerheten inom polisbilskérningen:

59. Hur ofta har Du varit "néra” att drabbas av en trafikolycka?

U Dagligen Q0 Varjeménad O Varje ar
U Annat, nimligen:

60. Vad anser Du é&r viktigt for 6kad trafiksdkerhet och trygghet for polisbilsforare?
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61. Hur upplever Du massmediernas (press, radio och tv) rapportering av polisbilskoérning
och olyckor med polisfordon i trafiken?

U mycketbra Wbra U varken bra eller daligt U daligt U mycket daligt U ingen
asikt

62. Anser Du att trafiksékerhetsmomentet som Du genomgatt vid Din polisutbildning
(Polisprogrammet) varit tillrdckligt och tillfredsstillande?

U ja U nej U vet inte

63. Hur ménga personer totalt tror Du skadas i trafiken i Sverige varje ar? (uppskatta)

U mindre &n 500 personer

U mellan 500 — 3000 personer
U mellan 3100 — 7000 personer
U mellan 7100 — 15000 personer
4 fler 4n 15000 personer

64. Hur ménga personer tror Du omkommer i trafiken i Sverige varje ar? (uppskatta)

U mindre dn 100 personer

U mellan 100 — 300 personer
U mellan 310 — 500 personer
U mellan 510 — 1500 personer
Q fler 4n 1500 personer

65. Vilken &r den storsta skadegruppen 1 Sverige vad géller trafikskador?

U Nackskador (whiplash)
U Ryggmairgsskador (spinalskador)

U Skallskador (traumatiska hjarnskador)
U Om annat, specificera:

66. Vad tror Du blir det sviraste momentet i Polisbilsforarekursen? Beskriv med egna ord:
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67. Hur har Du forberett Dig infor Polisbilsforarekursen? Beskriv med egna ord:

Ovriga synpunkter (hir kan Du limna 6vriga synpunkter pa undersdkningen och/eller
enkéten):

TACK FOR DIN MEDVERKAN. LAMNA ENKATEN TILL KURSLEDNINGEN!
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Bilaga 3. Utbildning i polisbilskorning, Polisbilskorning steg 1, steg 2 och steg 3.

POLISBILSKORNING STEG 1
Utbildningsinnehall:
Teori innehéllande:

e Korboken, genomgang av bokens betydelse

¢ Trafikférordningen 2-4 kap, inklusive en kunskapskontroll vigmérken
* Sikerhetskontroll

* Tjénsteforeskrifter/Fap

e Arbetsmiljo

e (-visionen

e Attityder i polisrollen

e Korstillning, rattfattning, bilte Tot: 4 tim

Praktik innehallande:

Tétortskorning 3 tim
Landsvigskorning 3 tim
Manoévergird 3 tim
Kontrollplats och olycksplats 2 tim
Behovsanpassad tid 1 tim
Summa: 16 tim

Tiden ar berdknad till 16 tim fordelat pa 2 elever och 1 instruktor. Utbildningen bedrivs lokalt
med en utbildad 1-2 instruktor. All kdrning sker helt utan att anvéinda nagra dispenser.
Eleverna beddms individuellt och 16 tim dr minimum tid. Den som behdver 6va mer skall fa
mojlighet att gora det.

Alla skall informeras om vikten att dokumentera i Kérboken. Exempelvis kan deltagaren gora

anteckningar som sedan instruktdren signerar. Det innebér att deltagare och instruktor ar
overens 1 beddmningen av deltagaren.
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POLISBILSKORNING STEG 2
Utbildningsinnehall:
Teori innehéllande:
* Genomgdng av tidigare anteckningar i Korboken
e Trafikforordningens 11 kap inklusive ett prov
* Fordonskunskap
* Fordons plats
*  Morkerkorning
Praktik innehallande:
Tétortskorning
Fordons plats dagsljus
Fordons plats morker
Manoévergird
Bromsovning

Behovsanpassad tid

Summa:

Tot: 4 tim

3 tim

4 tim

11 tim

3 tim

2 tim

5 tim

32 tim

Under morkerkorning skall 4ven en morkervisning genomforas. Det skall tydligt framgé
vikten av att anvinda reflexvist samt ljusbehandling d4 man kér med bléljus. Fragorna i

provet TrF 11 kap. skall kontinuerligt ses over for att vara helt aktuella.

Tiden ar berdknad till 32 tim fordelat pa 2 elever och 1 instruktor. Utbildningen bedrivs lokalt
med en utbildad Steg 1-2 instruktor. All kdrning sker helt utan att anvdnda nagra dispenser.
Eleverna bedoms individuellt och 32 tim 4r minimum tid. Den som behdver 6va mer skall fa

mojlighet att gora det.

Alla skall informeras om vikten att dokumentera i Kérboken. Exempelvis kan deltagaren gora
anteckningar som sedan instruktdren signerar. Det innebér att deltagare och instruktor ar

overens 1 beddmningen av deltagaren.
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POLISBILSKORNING STEG 3
Utbildningsinnehall:
Teori innehéllande:

* Genomgdng av tidigare anteckningar i Korboken

* Fordons plats, omkdrningar och téitort
e Utryckningsforare i yrkesrollen, stresshantering, attityder och yrkesetik Tot: 4 tim

Praktik innehallande:

Fordons plats 11 tim
Omkdrningar 7 tim
Tétort 9 tim
Stationsovningar

Bromsdvning 1 tim
Slalomkorning 1 tim
Manovergard 1 tim
Omkorningsévning 1 tim
Viéjningsévning 1 tim
Stressdvning och utryckningskorning 2 tim
Behovsanpassad tid 2 tim
Summa: 40 tim

Tiden ar berdknad till 40 tim fordelat pa 2 elever och 1 instruktor. Utbildningen bedrivs lokalt
med en utbildad Steg 3 instruktor. Korningen sker i varierade angeldgenhetsgrader.
Deltagarna skall alltid veta vilken typ av angeldgenhet man 6var och f en inblick 1
utryckningsverksamheten. En korrekt bedomning av larm skall vara grunden 1 utbildningen.
Denna korrekta bedomning skall ocksé fordjupas 1 gruppdiskussioner. Eleverna bedoms
individuellt. Den som behdver 6va mer skall f& mdjlighet att gor det efter utbildningens slut.

Alla ska informeras om vikten att dokumentera 1 Kérboken. Exempelvis kan deltagaren gora

anteckningar som sedan instruktdren signerar. Det innebér att deltagare och instruktor ar
overens 1 beddmningen av deltagaren.
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POLIS @ 75730«

Foto: Ingela Ring.
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